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Schmalspur-
probleme

Auch in der kalten Jahreszeit benutzen
taglich Tausende von Touristen die
Schmalspurbahnen unseres Landes. Un-
bestritten stehen dabei die kleinen
Dampflokomotiven im Mittelpunkt des
Geschehens. Friiher als urspriinglich
vorausgesagt, bereitet den zustdndigen
Dienststellen der Deutschen Reichs:
bahn deren weitere betriebsfahige Er-
haltung mangels Ersatzteile viel Kopf-
zerbrechen. Uberlegungen iiber den
Einsatz von Diesellokomotiven sind
zwar verstdndlich, sollten aber grind-
lich durchdacht werden. SchlieRlich
steht damit das Schicksal einer europa-
weit bekannten Attraktion auf dem
Spiel. Sollten dann nicht wenigstens
pro Schmalspurnetz noch einige
Maschinen fir die Forderung ausge-
wihlter Personenziige vorgehalten wer-
den? Genlgend Beispiele dafiir gibt es
in anderen Landern ...

1 Ohne eine betriebsfahige Vulcan-Dampfloko
motive wiirde auf der Schmalspurbahn Putbus-
Gohren (Rigen) das Thema Traditionspflege ernst
haft in Frage gestelit werden (s.a. .me” 10/89, S.6)
Auf dem Foto: 99 4632 am 15. Februar 1986 mit ei
nem Sonderzug im .PmG-Fluidum*

2 Auch im Winter macht der ,Molli* Dampi, wie
hier Anfang Februar 1985 im Haltepunkt Ostseebad
Kiihlungsborn Ost

3 Aus dem Plandienst muBten die meisten Mallet
Lokomotiven der Harzbahnen inzwischen ver
schwinden, Die z. T. iber 90jahrigen Maschinen
sind restlos verschlissen. Fur Traditionszwecke
bleiben allerdings mindestens zwei ,Mallets” er
halten. Im Januar 1982 jedenfalls sorgten die .Vier
zylindrigen” noch fir .planmaBige” Dampfat
mosphire im Bahnhof Alexisbad

4 Abfahrbereit nach Freital-Hainsberg stand im
Bahnhof Kurort Kipsdorf die 99 1788 mit einem Per
sonenzug Mitte Febryar 1982.

5 Fur echte Winteratmosphdare sorgte am 24, Fe
bruar 1986 auch die Lokomotive 99 1777 vor dem

P 14318 auf der Strecke Cranzahl—Kurort Oberwie
senthal beim Verlassen des Bahnhots Kretscham
Rothensehma.

Fotos: A. Grembocki, Stralsund (1); H. |. Treder,
Rostock (2); W. Drescher, jena (3); L. Schultz,
Rostock (4); B. Sprang, Berlin (5)
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Titelbild

Zweifellos gehdren die Schmalspurbahnen
unter den Eisenbahnfreunden zu den be-
gehrtesten Fotoobjekten. Daf es auf
diesen Strecken auch im Winter reizvolle

Bildmotive gibt, unterstreicht die Aufnahme

von einem einfahrenden Personenzug in den
Bahnhof Kurort Kipsdorf am 3. November
1988. Weiteres iiber die ,schmalen Bahnen”

auf nebenstehender Seite.
Foto: V. Thie, Berlin
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Liebe Leser!

Am 1. Januar 1990 wurde der transpress

VEB Verlag fir Verkehrswesen 30 Jahre
alt. Drei Jahrzehnte angestrengter Ar-
beit zur Herausgabe von Ausbildungs-
und populdrwissenschaftlicher Litera-
tur, von Fach- und Hobbyzeitschriften,
die auch Uber unsere Landesgrenzen
hinaus gern gelesen werden, liegen hin-
ter uns. Aus diesem AnlaR sei allen Bei-
ratsmitgliedern, Autoren und Beratern
fur ihr aktives Mittun gedankt. Ein
neues Verlagssignet, das Sie sowohl auf
dem Titel als auch auf der Seite 1 dieser
Ausgabe finden, soll sich in den nidch-
sten Jahren als ein Wegbegleiter und
Markenzeichen weiterer, interessanter
Erzeugnisse unseres Verlages erweisen.

Wiéhrend der letzten Wochen ist in un-
serem Land viel in Bewegung geraten.
Eng im Zusammenhang damit steht
auch die weitere inhaltliche Gestaltung
des ,me”. Redaktion, Beirat und Her-
ausgeber, der Deutsche Modelleisen-
bahn-Verband der DDR, sind sich je-
doch darlber einig, daR das Profi! der
Zeitschrift nicht gedndert werden sollte.

Modelleisenbahner, Freunde der Eisen-
bahn und des stddtischen Nahverkehrs
mdchten mit Hilfe der bewahrten Rubri-
ken weiterhin auf ihre Kosten kommen.
Mehr Aufmerksamkeit werden wir aber
jenen Themen unseres Hobbys wid-
men, die Sie, liebe Leser, bei der Neu-
gestaltung unserer Gesellschaft bewe-
gen und zu denen Sie Verdffentlichun-
gen erwarten. Darin eingeschlossen ist
die offene und sachlich getragene Kri-
tik, sind mehr Wortmeldungen und Dis-
kussionsbeitrdge. Das betrifft die Mo-
dellbahnindustrie ebenso wie die Tradi-
tionspflege beim Vorbild. Das betrifft
aber auch Beitrdge Uber ausldndische
Eisenbahnen in den westlichen Nach-
barlandern, die nunmehr durch die
neuen Reisemdglichkeiten jederzeit be-
sucht werden kénnen. Und nicht zuletzt
geht es um eine noch interessantere
Freizeitgestaltung in unserer Organisa-
tion, dem DMV. Ein neues Statut wird
gegenwartig diskutiert. Eine wesentlich
geringere Verwaltungsarbeit zugunsten
des Hobbys ist auf einigen Gebieten be-
reits seit Jahresbeginn wirksam gewor-
den. Der 7. Verbandstag des DMV, er
findet Anfang Juli 1990 in Schwerin
statt, wird die Weichen fur ein ab-
wechslungsreicheres  Verbandsleben
stellen.

In diesem Jahr mochten wir den Infar-
mationsgehalt des ,me” unbedingt wei-
ter erhdhen. Dazu wird die mit diesem
Heft erstmals erscheinende ,aktuelle

Spalte” beitragen. Sie ermdglicht es
uns, noch drei Wochen nach Redak-
tionsschluf® auf einer halben Druckseite
wichtige Informationen Gber alle Wis-
sensgebiete aufzunehmen, die bei Her-
ausgabe des jeweiligen Heftes erst 14
Tage alt sein werden. AuBBerdem bemi-
hen wir uns, den Modellbahnteil des
.me” noch interessanter und abwechs-
lungsreicher zu gestalten. Immer wie-
der schreiben Sie uns, da besonders
Basteltips, Frisuren, Bauanleitungen und
Anlagenbeschreibungen gefragt sind.
Hierbei bedarf es — wie wiederholt an
dieser Stelle gesagt — lhrer Hilfe.
Schreiben Sie uns also bitte, wenn Sie
uns dabei unterstitzen kénnen.

Zum Schluf noch ein Wort zur Ausstat-
tung und Auflage des ,me”. Beides be-
friedigt weder Sie noch uns! Qualitats-
papier auf allen Seiten des Heftes und
eine ausreichende Auflage wiirden |h-
nen und uns das Leben leichter und an-
genehmer machen. Darum werden wir
auch kiinftig kdmpfen. Doch dirfen und
konnen wir weder die materiell-techni-
schen noch Gkonomischen Realitdten in
unserem Land vergessen. Sie setzen
derzeit objektive Grenzen.

Eine weitere gute Zusammenarbeit
auch im Jahre 1990 winscht sich im Na-
men des Redaktionsteams

lhr
Wolf-Dietger Machel

- aktuelle Spalte - aktuelle Spalte — aktuelle Spalte —aktuelle Spalte -

Modellbahn-Ausstellung in Berlin (West)

Rund 6 000 Interessenten besuchten am 2. und 3. Dezember 1989 die von den
Berliner Eisenbahnfreunden e.V. organisierte Modellbahn-Ausstellung im Bahn-
hoisgebaude von Lichterfelde West. AnliRlich des 150jahrigen Bestehens der
ersten deutschen Ferneisenbahn Leipzig—Dresden wurden nicht nur zahlrei-
che HO-Modelle (siehe Foto), sondern auch Teile einer HO-Modulanlage des
bereits 1932 gegrindeten Modelleisenbahn-Clubs Berlin gezeigt. Erstmals

Prasidium

Fiir die zahlreichen Gliickwiinsche

zum Jahreswechsel sagen wir

allen Freunden im In- und Ausland
unseren herzlichen Dank.

Deutscher Modelleisenbahn-Verband der DDR

Redaktion ,modelleisenbahner”

,Fahrt frei” im Abo

Zu den haufigen Anfragen, wie die Zeitung der Eisenbahner

auf.

konnten bei der hier seit 1985 um die Weihnachtszeit stattfindenden Ausstel-

lung zahlreiche Freunde aus der DDR begriuBSt werden.

Uber die Arbeit der Berliner Eisenbahnfreunde e.V. wird im ,me* im Heft 4/90

ausfiihrlich berichtet

1/90

2 me

Foto: H. Wengler, Berlin

Fahrt frei” bezogen werden kann, teilen wir mit: Ab sofort ist
es wieder moglich, die ,Fahrt frei” beim Postzeitungsvertrieb
zu abonnieren. Interessenten geben bitte dort ihre Bestellung

Die ,Fahrt frei” erscheint 14taglich und informiert iiber das
Geschehen bei der DR und anderen Bahnverwaltungen.

Erich Preufl?
Redaktion , Fahrt frei”
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Hartmut Stange, Dresden

Die Baureihe 01
im Bw Dresden

Einsatz vor 1945

Mit Beginn des Sommerfahrplans 1936
fiihrte die Deutsche Reichsbahn-Gesell-
schaft mit dem Henschel-Wegmann-
Zug Yen Schnellverkehr auf der Strecke
Dresden—Berlin ein. Zweimal tiglich
verkehrte der Henschen-Wegmann-
Zug zwischen beiden Stadten. Fiir die
Bespannung dieses werbetrachtigen Zu-
ges beheimatete das Bw Dresden-Alt-
stadt seit dem 14. Mai 1936 die stromli-
nienverkleidete Dampflokomotive
61001. Als Ersatzlokomotiven sollten
Lokomotiven der Baureihe 01 mit einer
zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von
130 km/h vorgehalten werden. i
Fabrikneu erhielt das Bw Dresden-Alt-
stadt im Juni 1936 deshalb die bei der
Firma Henschel & Sohn in Kassel ge-
bauten 01184, 01185 und 01186. Um
diese Maschinen auch wirtschaftlich
einsetzen zu kénnen, wurde fiir die Bau-
reihe 01 in Dresden ein eigener Schnell-
zugplan geschaffen. Weitere Lokomoti-
ven dieser Baureihe — meist fabrikneu —
kamen hinzu.

Neben dem gelegentlichen Einsatz vor
dem Henschel-Wegmann-Zug bespann-
ten die Dresdner 01 auch andere
Schnellziige auf der Relation Dresden—
Berlin. Vor Ziigen in Richtung Wien
oder Budapest liefen die Dresdner
Maschinen bis Bodenbach (heute D&éin
hl. n.). Ebenso rollten Lokomotiven der
Baureihe 01 von Dresden iiber Gérlitz
nach Breslau (heute Wroctaw/VRP).
Der von den faschistischen Machtha-
bern am 1. September 1939 angezettelte
zweite Weltkrieg beeinfluBte den Reise-
verkehr erheblich. Viele Schnellziige
entfielen, auch der Henschel-Weg-
mann-Zug zwischen Dresden und Ber-
lin, Dresdner 01-Lokomotiven waren im-
mer hadufiger vor schweren Fronturlau-
berziigen anzutreffen. Fir diese Leistun-
gen wurden dem Bw Dresden-Altstadt
1940 vier fabrikneue leistungsstiarkere
Dreizylinderlokomotiven  der  Bau-
reihe 01'° zugewiesen. Diese Maschi-
nen zog man aber bereits 1942 wieder
ab. An ihre Stelle traten weitere Ein-
heitslokomotiven der Baureihe 01. In
den Kriegswirren des Jahres 1944 wur-
den samtliche Maschinen dieser Bau-
reihe an westlich gelegene Bahnbe-
triebswerke abgegeben.

Situation nach 1945

Den noch relativ bescheidenen Schnell-
zugverkehr der Nachkriegszeit auf der
nur eingleisig befahrbaren Strecke
Dresden—Berlin bestritt das Bw Dres-
den-Altstadt anfangs mit Lokomotiven
der Baureihe 18° (ehem. sdchs. XXHV).
Zu Beginn der 50er Jahre wurde der Be-
stand an Schnellzuglokomotiven in
Dresden durch den Zugang der Kohlen-
staublokomotiven 07 1001 und 08 1001
erhoht. Als Einzelgénger bei der Deut-
schen Reichsbahn musterte man sie
aber schon 1958 aus.

Im Januar 1954 kam mit der 03 1087 die
erste Lokomotive der Baureihe 03' zum
1

-

Bw Dresden-Altstadt. In den folgenden
Jahren waren auch 031046, 03 1048,
031075, 03 1078 und 03 1080 fiir kurze
Zeit in Dresden beheimatet. Der
03'-Einsatz war im Friihjahr 1959 wie-
der beendet. Die Maschinen sollten re-
konstruiert und anschlieBend im Bw
Stralsund konzentriert werden.

Als Ersatz fiir die 03" erhielt das Bw

“Dresden-Altstadt die ersten Rekoloko-

motiven der Baureihe 22 (ehem. BR 39).
Im Schnellzugverkehr auf der Strecke
Dresden—Berlin wurden diese Maschi-
nen ab 1960 durch Rekolokomotiven
der Baureihe 03%? verdrangt.

Seit Beginn der 60er Jahre erlebte der
Reiseverkehr bei der Deutschen Reichs-
bahn einen merklichen Aufschwung. Im
Oktober 1960 wurde der Stidteschnell-
verkehr zwischen Berlin und den Be-
zirksstddten eingeflihrt. Die internatio-
nalen Reiseziige von der DDR-Haupt-
stadt nach Sidosteuropa iiber Bad
Schandau gewannen an Bedeutung.
Aus diesen Griinden wurde die Strecke
Dresden—Berlin nach und nach wieder
durchgehend zweigleisig ausgebaut
und die Streckengeschwindigkeit auf
120 km/h heraufgesetzt. -
Diesen hohen Anforderungen — hinzu
kamen hdhere Zuglasten — waren die
Lokomotiven der Baureihe 032 auf
Dauer nicht gewachsen. Mit der In-
dienststellung der Neubaudieselloko-

motiven V180020 und V180021 am
23. April 1964 im Bw Dresden-Pieschen
begann zwar der Traktionswechsel,

- doch diese Triebfahrzeuge hatten noch

eine zu geringe Leistung, um schwere
Schnellzige beférdern zu kénnen.

Dresden bekommt die Baureihe 01

Seit dem 4. Januar 1967 wurden begin-
nend mit der 01114 nach ber 20jahri-
ger Pause wieder Lokomotiven der Bau-
reihe 01 fir den schweren Schnellzug-
dienst im Bw Dresden beheimatet. (1967
kam es zur Vereinigung der Bahnbe-
triebswerke Dresden-Friedrichstadt und
Dresden-Altstadt mit der Bezeichnung

1 1938 wurde die 01 226 von der Firma Henschel
& Sohn in Kassel gebaut, unter der Fabrik-Num-
mer 23557 ausgeliefert und im Bw Dresden-Altstadt
in Dienst gestellt. Als einzige 01-Einheitslok wurde
sie mit einem 2'2'T 34-Stromlinientender ausgeri-
stet, da sie als Ersatzlok fiir den Henschel-Weg-
mann-Zug vorgesehen war. Das Foto zeigt die Lok
1938 im Bw Dresden-Altstadt.

Bw Dresden.) Dresden erhielt mit Aus-

_nahme des kurzen Gastspiels der Reko-

lokomotive 01515 bis Dezember 1971
nur Einheitslokomotiven der Baureihe
01°2, Die Maschinen (bernahm man
von den Bahnbetriebswerken Magde-
burg, Berlin Ostbahnhof und Erfurt. Das
Bw Erfurt gab mit den 01204 und 01 207
die letzten dort vorhandenen Einheitslo-
komotiven nach Dresden ab. Der
01-Lokbestand des Bw Dresden er-
reichte schnell acht Maschinen. Daran
anderte sich bis zum Ausscheiden der
Baureihe 01 im Jahre 1977 relativ wenig.
Die 01 liefen anfangs in einem Schnell-
zugplan gemeinsam mit der Bau-
reihe 03%? und verdrangten sie von dort
nach und nach in den Reservedienst.
Die letzten Dresdner 03 (03 100, 03 121
und 03 151) wurden im Mai 1970 nach
Berlin und Cottbus abgegeben. Als
01-Reserve waren spéter nochmals die
03 243 vom 25. Jull 1973 bis zum 7. Fe-
bruar 1974 sowie die 03 234 und 03 298
vom 27. Mérz 1975 bis zum 1. Oktober
1975 im Bw Dresden vorhanden.

me 1/90 3
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Einsatz auf der Strecke

Dresden—Berlin

Die Hauptleistungen erbrachten die
Dresdner 01 wahrend ihrer gesamten
Dienstzeit zwischen Dresden und Ber-
lin. Sie teilten sich mit Lokomotiven der
gleichen Baureihe des Bw Berlin Ost-
bahnhof die Bespannung fast aller
schnellfahrenden Reiseziige auf dieser
Strecke. Aufgrund des zum Ende der
60er Jahre noch eingleisigen Strecken-
abschnitts zwischen GolBen (Niederlau-
sitz) und Baruth fuhren anfangs nicht
alle Schnellziige zwischen Dresden und
Berlin Uber Doberlug-Kirchhain. So be-
spannten Dresdner 01-Lokomotiven
wihrend des Winterfahrplanabschnitts
1968/69 den D57 (liber Elsterwerda—
Senftenberg—Liibbenau nach Berlin und
wihrend des Winterfahrplanabschnitts
1969/70 den D 51 Dresden—Berlin Uiber
Réderau—Falkenberg—)iterbog.  Uber
Berlin hinaus waren die Dresdner
Maschinen nicht anzutreffen.
Internationale Schnellzige von und
nach der Staatsgrenze zur CSSR muB-
ten- generell in Dresden Hbf umge-
spannt werden. Beschddigte Briicken
waren dafir maBgebend, daR die Bau-
reihe 01 auf dem Streckenabschnitt
Dresden Hbf—Bad Schandau nach 1945
nicht mehr fahren durfte.

Am 29. Juni 1968 konnte zwischen Ber-
lin-Frankfurter Allee und Dresden-Neu-

Tabelle 1 Baurelhe 01 im Bahnbetriebswerk Dresden von 1936 bis

stadt die erste Containerzugverbindung
der Deutschen Reichsbahn eréffnet
werden. Anfangs wurden diese Zige
oft mit Lokomotiven der Baureihe 01 des
Bw Dresden bespannt.

Dariiber hinaus zogen die Dresdner 01
auf der Strecke Dresden—Berlin in eini-
gen Fahrplanabschnitten Gex-Ziige.

Einsatz auf der Strecke
Leipzig—Dresden

Auf dieser Strecke setzte das Bahnbe-
triebswerk Dresden-Altstadt seit Beginn
der 60er jahre hauptsdchlich Lokomoti-
ven der Baureihe 23" ein. Die bis 1970
zuldssig gewesene Streckengeschwin-
digkeit von 100 km/h erforderte keine
schweren Maschinen.

Die Beheimatung der Baureihe 01 in
Dresden seit Januar 1967 ermdglichte
es dann doch, mit diesen Lokomotiven
auch Zige nach Leipzig zu fahren. Erst-
mals war das wahrend des Winterfahr-
planabschnitts 1968/69 der Fall und be-
traf die D 134 nach Leipzig sowie D 133
nach Dresden. Im Winterfahrplanab-
schnitt 1969/70 rollten die Schnellziige
D 286 nach Leipzig sowie D83 nach
Dresden mit Lokomotiven der Bau-
reihe 01 des Bw Dresden.

Auch nach Aufnahme des elektrischen
Betriebs zwischen Leipzig und Dresden
am 31. Mai 1970 gab es fir die
Dresdner 01 nochmals kurze Einsdtze

auf dieser Strecke. So wurde in den
Monaten Juli und August 1972 die Sai-
sonleistung D 151/D 150 ,Favorit” nach
Leipzig und zuriick von der Baureihe 01
ubernommen. Wiahrend des Winter-
fahrplanabschnitts 1972/73 fuhr Dresd-
ner Personal freitags und sonntags
den D196 mit der Baureihe 01 nach
Leipzig und stellte dort die Maschine
ab. Am folgenden Tag tibernahm Perso-
nal des Bw Leipzig Hbf Sid die
Dresdner Maschine und beforderte mit
ihr den D 195 nach Dresden. AuRerdem
waren die im Bw Dresden beheimateten
Lokomotiven der Baureihe 01 bis 1976
nahezu regelmaRig vor Messesonderzii-
gen zu sehen.

Einsatz auf der Strecke
Dresden-Gorlitz

Durch kriegsbedingte Schaden am Via-
dukt in Demitz-Thumitz durfte die' Bau-
reihe 01 aufgrund der zuléssigen Meter-
masse auf dieser Strecke ab 1945 nicht
mehr verkehren. Nach Sanierungsar-
beiten an diesem Bauwerk wurde seit
dem 29. Médrz 1972 der Einsatz der Bau-
reihe 01%2 durch eine Ausnahmerege-
lung.der Rbd Cottbus mit der Einschrén-
kung genehmigt, daR téglich nur zwei
Zugpaare zwischen Dresden und Gor-
litz mit der Baureihe 01 gefahren wer
den durften.

Mit Beginn des Sommerfahrplanab

Tabelle 2 Baureihe 01 Im Bahnbetriebswerk Dresden seit 1967

1944
Lok-Nr.  Herkunft Bw Dresden Abgang ‘Lok-Nr.  Herkunft Bw Dresden _ Abgang
von 2 {von/bis) an von. {von/bis} an
01006  BwHIP 21. 5.1942— 8. 6. 1944 Bw Lud 01005  BwMg 4. 7.1968— 1.11. 1968 Bw Mg
01069  Bw.Off 19.12. 1941— 6.12.1943 Bw HIP 01016  BwMg 5. 2.1969-18. 5. 1071 Bw Osb
01141  BwHamm 26 7.1936-14. 9, 1937 8w Hamm 0103  BwMg 13. 7.1968-22.11. 1068 Bw Mg
01158 Bw Mg 18. 9. 1936-21. 9. 1937 Bw Mg 01050 Bw Osb 18. 4.1969-27. 4. 1969 Bw Osb
01184 D 9. 6.1936-25. 7.1936 ? Bw Osb 7. 5.1973-20. 2.1978  z-Park1)
e 14. 9.1937-18. 3.1944 o ‘ 01054 Bw 26. 3.1970-8. 7.1970 Bw Wbg
01185 D 18. 6.1936—30. 4. 1943 ? 01057 Bw 3. 5.1968-29.11. 1975 z-Park 2)
01186 1D 18. 6.1936-28. 7.1936 7 01066  Bw Mg 16. 4.1970-20. 2.1678 z-Park 3)
. ? 17. 9.1937— 5. 4. 1941 e 01069  BwWhbg 24. 7.1975-20. 2. 1978 z-Park4)
01190 Bw Anh 6. 5.1942— 3. 5.1044 Bwlud 01089 BwMg 11. 7.1968-13. 7. 1968 Bw Mg
01201 D “12. 3.1937- 3. 5.1044 Bw Hof 01114 ~ BwOsb 4. 1.1967-15, 5. 1970 Bw Swv
01202 D 22. 3,1937- 5. 4.1944 ? ' 01118 ~ BwOsb 8. 2.1967-30. 5.1970  BwOsb
01204  BwleN 22. 4.1942-30. 4. 1944 gt : Bw Osb 3.2.1972-27. 3.1972 ~  BwOsb
01213 BwWzb 17. 7.1942- 8. 5.1944 Bw Lud Bw Osb 27. 5.1972- 6. 2.1980 Bw Mg
01216 D 22, 5.1937- 2. 5.1944  Bwlud- 01120 BwMg 24. 2.1967-11.12.1870 ~ BwRh
01217 27. 5.1937- 2. 5. w Lud g 21.12.1670-13.11.1977  BwKm
6. 4.1938-13. 3. 16. 6.1968-29. 5.1978 Bw Hib
25. 4.1938-10. 5, 1.11. 1981 "
26, 5.1040- 11 8. §.1967-11. 3.1980  BwSa
26, 5.1940- 5. 12. 3.1981-27.10.1981 BwWsm
26, 5. 1940 19. 1.1967-20. 2.1978  z-Park5)
28, 6.1940- 19. 4.1960-25. 4.1969 = BwOsb
ST Lk 2.12.1971~ 4. 11972 BwOsb .

1/90

4)

“Ausmusterungsantrag

15. 2. 1981 Raw Meiningen
5) am l.,‘lz.‘imMcuﬂanVEBwﬂh
Legende: Erf,— Erfurt, Km —

genehmigt: 20, 8. 1980; Zerlegebestatigung:

3} am 15. 5. 1Mmauim&esmmmm

genehmigt: 19. 11, 1980; Zulopbelllﬂnunq'

kombinat Gera
Karl-Marx-Stadt, Hib ~ Halberstadt, Mg —

Magdeburg, Osb - Berlin Ostbahnhof, Rh — Rostock, Sa — Saalfeld

Whg -

Wittenberge, Wsm — Wismar.
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schnitts 1972 fiihrten PKP und DR eine
neue Schnellzugverbindung von Dres-
den nach Krakéw und zuriick als
D 2007/D 2006 ein. Diese Ziige wurden
bis zum 2. Juni 1973 planm&Rig durch
Dresdner 01 zwischen Dresden-Neu-
stadt und Gorlitz bespannt. Im Sommer-
fahrplanabschnitt 1974 fuhr das Bw
Dresden mit den Leerwagenziigen
49503 nach Gorlitz und als 58250 zu-
rick nach Dresden auf dieser Strecke
nochmals eine Planleistung mit der Bau-
reihe 01. Ubrigens waren diese und die
Containerziige nach Berlin die einzigen
planméBigen Giterzugleistungen der
Dresdner 01-Maschinen.

Baureihe 01 im Traktionswechsel

Von 1968 bis 1975 reduzierte die Deut-
sche Reichsbahn den Betriebspark der
2

2 Von urspringlich 205 bestellten Lokomotiven
der Baureihe 01 wurden durch den Beginn des
zweiten Weltkriegs nur 55 Maschinen von der Ber-
liner Maschinenbau AG in den Jahren 1939/40 an
die Deutsche Reichsbahn ausgeliefert. Das Foto
zeigt die 01 1088 im Jahre 1940 in ihrem Heimat Bw
Dresden-Altstadt. Nach 1945 befand sich keine Ma-
schine dieser Baureihe auf dem Gebiet der Deut-
schen Reichsbahn.

Tabelle 3 PlanméRiger Bedarf an Lokomo-
tiven der Baureihe 01 fir den Regeldienst/
Sonderdienst im Bahnbetriebswerk Dres-
den

Fahrplan- Tiz Fahrplan- Tfz
abschnitt abschnitt

1967 3/0 1972/73 3N
1967/68 n 1973 n
1968 41 1973/74 21
1968/69 4N 1974 n
1969 a7 1974/75 21
1969/70 4N 1975 n
1970 21 1975/76 21
1970/71 N 1976 n
197 2/1 1976/77 21
172 N 1977 3n
1972 41

Baureihe 01°-? durch Ausmusterungen
um fast die Halfte. Das betraf in erster
Linie Maschinen des Bw Magdeburg.
Hier endete der 01-Einsatz im Jahre
1970. Ebenfalls tberfliissig wurden die
Lokomotiven der Bahnbetriebswerke
Berlin Ostbahnhof und Wittenberge,
die ihre Leistungen fast nur noch mit
der Baureihe 01° fuhren.

Nur die Dresdner Lokomotiven der Bau-
reihe 01 wurden noch weiter voll unter-
halten. Der erste Abgang war durch die
z-Stellung der 01057 am 30. November
1975 volizogen. Aber dafiir wurde die
im Bw Wittenberge bereits z-gestellte
01069 nach einer Hauptuntersuchung
im Raw Meiningen dem Bw Dresden zu-
gewiesen. .
Ohne Reduzierungen seiner 01-Planlei-
stungen fuhr das Bw Dresden weiterhin

= e .,

bis zur Einstellung des Dampfbetriebs
zum Ende des Sommerfahrplans 1977.
Eine Ablosung der Baureihe 01 im
schweren Schnellzugdienst auf der
Strecke Berlin—Dresden durch Diesello-
komotiven war erst mit der verstarkten
Lieferung von Triebfahrzeugen der Bau-
reihe 132 moglich. Bereits seit Juni 1977
besetzte Personal des Bw Dresden eine
Lokomotive der Baureihe 132 vom Bw
Berlin Ostbahnhof und fuhr damit Sai-
sonleistungen in Richtung Berlin.

Am Samstag, dem 24. September 1977,
konnte der Traktionswechsel vollzogen
werden. Die 01204 verlieR mit dem
D 1076 letztmalig den Dresdner Haupt-
bahnhof planmaBig in Richtung Berlin
und kam in den Morgenstunden des
25. September mit einem Leerreisezug
zuriick. Dieser Sonntag wurde zum Ab-
schiedsfest von der Baureihe 01 im Bw
Dresden. Hohepunkt war die schon oft
beschriebene Lokparade vor dem
Schuppen | des ehemaligen Bw Dres-
den-Altstadt mit dem gemeinsamen Ab-
schiedspfiff.

In den Morgenstunden des 26. Septem-
ber 1977 wurden alle 01 konserviert ab-
gestellt. Zu Einsdtzen vor planméBigen

Ziigen durch das Bw Dresden sollte es
nun nicht mehr kommen. Lediglich vor
einigen Sonderziigen fiir den Deut-
schen Modelleisenbahn-Verband der
DDR waren nochmals die Lokomotiven
01118 und 01204 zu sehen.

Noch im Herbst 1977 erhielt die 01120
ein ,Gnadenbrot” als Weichenheizlok
im Bw Karl-Marx-Stadt. Die Lokomoti-
ven 01066 und 01207 wurden im Ver-
laufe des Jahres 1978 als Dampfspender
an Industriebetriebe verkauft, und die
01050 sowie 01069 waren bis zu ihrem
Abtransport ins Raw Meiningen im
jahﬁe 1980 in Dresden-Pieschen abge-
stelit.

Fir drei Dresdner 01-Lokomotiven gab
es nochmals Betriebseinsétze in ande-
ren Bahnbetriebswerken. Im Mai 1978
wurde die 01 137 an das Bw Halberstadt
abgegeben und bespannte dort bis
Ende 1980 einige Personenziige sowie
die Messesonderzlige nach Leipzig. Im
Februar 1980 verlieR die 01118 mit ei-
gener Kraft ihr ehemaliges Heimat-Bw
Dresden, um voriibergehend Heizzwek-
ken in Magdeburg-Rothensee zu die-
nen. Die zunachst fir Traditionszwecke
bestatigte 01204 kam im Mérz 1980 als
Betriebslok zum Bw Saalfeld. Dort
wurde sie neben den Lokomotiven
01114 und 01 118 nochmals im planma-
Rigen Schnellzug-, Personenzug- und
Giiterzugdienst eingesetzt. Saalfeld war
bis Februar 1981 das letzte Einsatzgebiet
der 01-Einheitslokomotiven der Deut-
schen Reichsbahn.

Doch zuriick zum Bw Dresden. Auch
heute ist hier noch eine 01, die Tradi-
tionslokomotive 01137, beheimatet.
Viele Dresdner Lokomotivfiihrer, die
heute mit den modernen Lokomotiven
der Baureihe 243 nach Berlin fahren, ha-
ben sich die Aufgabe gestellt, diese Lok
zu pflegen und zu erhalten. Sie wollen
damit die Erinnerung wachhalten an die
schoénen, aber auch schweren Jahre mit
der 01, an den H6hepunkt der Dampf-
lokzeit im Bahnbetriebswerk Dresden.

Anmerkung

Das neue Lokni nsch der EDV g
seit 1970 blieb aus Griinden der Ubersichtlichkeit unbe-
riicksichtigt.

Quellenangaben

{1) Gottwaldt, A, B.: Die Baureihe 61 und der Henschel-
Wegmann-Zug, Franck'sche Verlagsbuchhandlung,
Stuttgart 1979

{2) Konzelmann, P.: Die Baureihe 01.10, Eisenbahn-Ku-
rier Verlag GmbH, Freiburg 1982

(3) Miller, W.: Die Baureihe 01, Einsatz und Beheima-
tungen im Magdeburger Raum, Deutscher Modelleisen-
bahn-Verband der DDR, Bezirksvorstand Magdeburg,
1982

(4) Tagebuchaufzeichnungen der Lokomotiviiihrer
Gebhardt, F. und Guder, H.-J., Dresden

(5) Unterlagen der Ver g fiir die Maschi irt-
schaft der Reichsbahndirektion Dresden

(6) Verschiedene Betriebsbuchausziige, Baureihe 01
(7) Weisbrod, M., Petznick, W.: Baureihe 01, transpress
VEB Verlag flir Verkehrswesen, Berlin 1979

(8} Wenzel, H.: Die Baureihe 01, Eisenbahn-Kurier Ver-
lag GmbH, Freiburg 1977

Fotos: Lokomotivbildarchiv der Bibliothek der
Hochschule fiir Verkehrswesen ,Friedrich List”
Dresden
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Frank Bellin (DMV), Berlin

Fontane und
die Eisenbahn

Tand ist das Gebilde von
Menschenhand

Nicht jeder wird, wenn er den Ortsna-
men Neuruppin hort, gleich aufhor-
chen. Nicht jeder wird wissen, daR
diese nordwestlich von Berlin gelegene
Stadt der Geburtsort mehrerer beriihm-
ter Manner ist. Und nicht jeder wird
wissen, daB zu diesen der Dichter Theo-
dor Fontane zdhlt, dessen Geburtstag
sich am 30. Dezember 1989 zum
170. Male jahrte.

Aber jeder der Neuruppin kennt wird
wissen, da am Ende der Hauptver-
kehrsstralle ein Fontane-Denkmal steht.
Es wurde vom Neuruppiner Bildhauer
Max Wiese 1905 geschaffen und zeigt
Fontane, wie er sich auf einer Bank von
einer seiner vielen Wanderungen aus-
ruht, die er in seinen Biichern ,Wande-
rungen durch die Mark Brandenburg”
so trefflich zu beschreiben verstand.
Aber auch nicht jeder wird wissen, daR
Fontane in anderen Verdffentlichungen
seine mehrmaligen’ und ldngeren Rei-
sen und Wanderungen durch England
und Schottland beschrieben hat. Und so
nimmt es nicht Wunder, wenn Fontane,
dessen Herz immer dem Modernen,
dem Neuen zugetan war, angeregt
wurde, auch ein aktuelles Ereignis, das
sich vor 110 Jahren ‘in Schottland ab-
spielte und das damals weites Aufsehen
erregte, dichterisch bearbeitete. Schon
13 Tage danach erschien in der Wo-
chenschrift ,Die Gegenwart” seine Bal-
lade:

Die Briicke am Tay
JWann treffen wir drei wieder zusamm?”
.Um die siebente Stund, am Briickendamm.”
<Am Mittelpfeiler.”
WIch lésche die Flamm_~
Llch mit.”
Jlch komme vom Norden her.”
«Und ich vom Siiden.”
.Und ich vom Meer.”
Hei, das gibt einen Ringelreihn,
Und die Briicke muB in den Grund hingin.”
.Und der Zug, der in die Briicke tritt
Um die siebente Stund?”
Ei, der mufl mit.*

~MuB mit.”
.Tand, Tand.
Ist das Gebilde von Menschenhand!”
6 me 1/90

Wie Fontane selbst in einem Brief
schrieb, hat er mit diesem Gedicht eine
JArt Sensation gemacht”, hat der doch
als Quelle nicht mehr, wie Ublich, die
Volksiiberlieferung oder das Ge-
schichtsbuch, vielmehr die aufsehener-
regenden Zeitungsnatizen (iber eine
Verkehrskatastrophe benutzt. Und spé-
testens hier klart sich die Frage, die sich
bisher vielleicht manch einer gestellt
haben mag, weshalb sich unsere Zeit-
schrift mit Theodor Fontane beschiftigt.
Maoglicherweise héatte ohne Fontanes
Zutun sonst von dem damaligen Un-
glick heute niemand mehr auRerhalb
Schottlands Kenntnis. Einen Uberblick
tiber den Ort des Geschehens vermittelt
uns ein Lexikon. Der Tay entspringt aus
dem Grampian Mountains, ist mit
193 km der ldngste schottische FluB und
miindet durch den bei Dundee iiber-
briickten Firth of Tay dstlich von Perth
in die Nordsee.

Versucht man nun in Archiven jene Zei-
tungsnotizen aufzustébern, stoRt man

zundchst auf recht unterschiedliche
Meldungen. So schreibt die ,Allge-
meine Zeitung”, Augsburg, am 29. De-
zember 1879: ,Durch einen auBeror-
dentlich heftigen Sturm wurde ein Teil
der uber den Firth of Tay fiihrenden
Briicke zerstort, wahrend der Personen-
zug von Edinburgh nach Dundee ge-
stern abend 7 1/4 Uhr die Briicke pas-
sierte. Der Zug stiirzte in den FluR, man
furchtet, daB samtliche Passagiere (iiber
200) ihren Tod in den Wellen gefunden
haben. Ein nach der Ungliicksstelle ab-
gegangenes Dampfboot ist noch nicht
zuriickgekehrt.”

Zwei Tage spiter meldet die Allge-
meine Zeitung, daB 90 Personen umge-
kommen sind und niemand gerettet
wurde. Allerdings ist in der ,Volkszei-
tung — Organ fiir jedermann aus dem
Volke” noch am 1. Januar 1880 zu lesen,
daB 300 Reisende und 6 Beamte, die mit

dem Zug, der aus der Lokomotive, vier
Wagen lil., einem |. und einem
1. Klasse sowie einem Bremswagen be-
stand, durch den Einsturz der Briicke
verunglickten. Und kurz darauf wird in
dieser Volkszeitung sogar ein Augen-
zeuge zitiert. Offensichtlich hat Fontane
diesen Bericht gelesen, denn er zieht
sich wie ein roter Faden durch seine
Ballade. Gekirzt wiedergegeben ging
es um folgendes: Den wiitenden Orkan
vom Fenster seines Hauses beobach-
tend und wihrend Wolkenfetzen vor
dem Mondlicht dahinrasen, sah er in-
stinktméBig zur Uhr, um festzustellen,
daR der Edinburgher Zug féllig sei. Im
selben Augenblick konnte man die sich
langsam bewegenden Lampen vgr dem
Signalhduschen an der Siidseite sehen
und verfolgen, daR der Zug auf die
Briicke fuhr. Aber dem Auge schien es,
als ob gleichzeitig mit der Fahrt des Zu-
ges auf den Hauptteil der Briicke ein

Dieses Briickenbauwerk iiber den Tay wurde be-
rithmt und sorgte fir Schlagzeilen in der Presse zu
einer Zeit, als die Eisenbahn bereits weltweit das
JVerkehrsmittel Nr. 1 darstellte.

Foto: Sammlung Verfasser

Komet mit feurigem Schweife von der
Lokomotive gewaltsam in die Dunkel-
heit geschleudert worden wire, bis er
in dem stirmischen Gewdsser erstickt
wurde. Dann herrschte absolute Finster-
nis. — Die entsprechenden Zeilen im
Gedicht lauten:

.lch komme, trotz Nacht und Sturmesflut,

Ich, der Edinburgher Zug.” (Und wie man am
anderen Ufer bereits seinen Schein

sehen kann weiter:

Denn wiitender wurde der Winde Spiel,

Und jetzt, als ab Feuer vom Himmel fiel,
Ergliiht es in niederschiefender Pracht

Uberm Wasser unten ... Und wieder ist Nacht.”

Der Mann am Fenster, also jener Au-
genzeuge, eilte hinaus Uber das ,Mag-
dalenengreen” auf der Nordseite, klet-
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terte in dieses Signalhduschen und er-
fuhr dort, daBB der Zug seine Station
nicht erreicht hatte.

Der Hergang

Was war nun tatsdchlich passiert, und
welche Vorgeschichte hatte diese von
einem bis dahin nie gekannten Ausmal}
gekennzeichnete Katastrophe? Vor eini-
ger Zeit war der Stadtarchivar von Dun-
dee, Mr. Taylor, so freundlich und half
uns das Dunkel zu lichten. Bereits 1854
duBerte Thomas Bouch — ein junger
Mann — den damals phantastischen Ge-
danken, eine Briicke (iber den Tay zu
bauen. Gemeinsam mit dem Stadtsyndi-
kus von Dundee Thomas Thornton
brachte er 1864 und 1866 zwei Geset-
zesvorlagen ein, aber erst eine dritte,
gednderte erhielt am 15. Juli 1870 die
konigliche Genehmigung. Nach sechs-
jahriger Bauzeit wurde die Briicke am
31. Mai 1878 offiziell eréffnet.

Im Juni 1879 reiste die Kénigin Viktoria
uber dieses ,Wunderwerk der Inge-
nieurkunst” zu ihrem Landsitz nach Bal-
moral. Und noch’im gleichen Monat
wurde Thomas Bouch, der die Briicke
fur die ,North British Railway Com-
pany” entworfen hatte, zum Ritter ge-
schlagen.

Die 3214 m lange Briicke bestand aus
85 Bogen und kostete insgesamt 350 000
Pfund. Sie hatte nur ein Gleis erhalten,
und ihr AuBeres wirkte fast zerbrech-
lich.

Ungefahr 18 Monate spater, am 28. De-
zember 1879, stiirzten die groBen Tri-
ger wihrend eines schrecklichen
Sturms ein, und etwa 75 Passagiere und
Bahnangestellte, die sich in dem Zug
befanden, der die Briicke uberquerte,
kamen ums Leben. Eine offenbar auch

heute noch nur geschétzte Zahl, denn
Suchboote. und Taucher fanden zwar,
Korrespondentenberichten zufolge,
.die Lokomotive und drei Waggons, je-
doch keine Leiche.”

Ein Untersuchungsgericht, dem u. a.
der Inspektionsoffizier der Eisenbahn
W. H. Barlow, dem spéteren Erbauer ei-
ner neuen Briicke, angehdérte, stellte bei
der Prifung fest, daB die Trdger der
Briicke mit dem Zug nach Osten gefal-
len waren, wobei sich offensichtlich die
beiden letzten Wagen des Zuges durch
die Heftigkeit des Sturms iberschlagen
hatten. Die GuReisensdulen waren ab-
gebrochen, weil sich die Verbindungs-
bolzen in den Lochern verbogen hatten,
obgleich die Halterungen nicht gebohrt
worden waren, sondern durch angegos-
sene Osen fithrten. Die Beweise zeig-
ten, dafl die in der GieRBerei Wormit
hergestellte Struktureisenkonstruktion
aufgrund von Unerfahrenheit, Nachlas-
sigkeit, schlechter Ausfiihrung und
mangelnder Aufsicht von ungeniigen-
der Qualitdt war. AuBerdem wulRte
Bouch, der fir all das verantwortlich
war, wie auch fir die folgende Unter-
haltung der Briicke, sehr wenig von
dem was dort vor sich ging. Wie ja héu-
fig in solchen Féllen hat hier ganz si-
cher die Profitgier der Hersteller ber
der Sicherheit gestanden. Und so wun-
dert es niemanden, wenn seinerzeit
viele Bouch beschuldigten, allein fir
das MiBgeschick verantwortlich zu
sein. Dies wiederum hatte damals mdg-
licherweise einen anderen Dichter,
Max Eyth, angeregt, das Ungliick mit
verdndertem Namen in seiner Erzéh-
lung ,Berufstragik” in dem 1899 heraus-
gegebenen Sammelband ,Hinter Pflug
und Schraubstock” ebenfalls spannend

wiederzugeben. Ob Eyth selbst Augen-
zeuge der Katastrophe war und er még-
licherweise der in den Zeitungen zi-
tierte ist, steht nicht fest. Jedenfalls er-
schien schon einige Tage spéater, am
17. Januar 1880, ein durchaus brisanter
Bericht in der Leipziger ,lllustrirten Zei-
tung”: Sie zitiert den preuBischen Bau-
meister Piossek, der 1873 nach Besichti-
gung der damaligen Baustelle schon zu
dem Ergebnis kam, daR man bis an die
duBerste Grenze der Belastbarkeit des
Baumaterials gegangen sei.

Der Neubau

Nachdem 1881 dann einige neue. Klau-
seln aufgestellt worden waren, wurde
das North British Railway New Tay Via-
duct Bill (eine Gesetzesvorlage fir ei-
nen neuen Viadukt (iber den Tay) ange-
nommen. 1882 begannen dann die Bau-
arbeiten fiir die neue Briicke. Sie erfor-
derte 640000 Pfund und wurde im Juni
1887 fur den Verkehr freigegeben. Die
mit der alten Briicke verungliickte Loko-
motive Nr. 224 war zwischenzeitlich ge-
hoben worden. Nach deren Instandset-
zung zog sie symbolisch den ersten Zug
Uber die neue Briicke, und sie versah
noch bis ins 20. Jahrhundert hinein ih-
ren Dienst. Seitdem verkehrt die Eisen-
bahn regelmaBig uber die Tay-Briicke.
1966 kam sogar eine StraRenbriicke
Uber den Tay hinzu.

Heute haben Fontanes Worte, die zu
den unvergénglichen Denkmadlern sei-
ner Alterslyrik gehoren, mehr einen
dichterischen Wert. Damals lieR er die
Hexen aus Shakespeares Macbeth ihr
.Tand, Tand ..." schreien und deutete

- an, dal vieles, was von Menschenhand

geschaffen wurde, Scheinwert

hatte.

nur

100 Jahre Oebisfelde —
Salzwedel

Dieses Jubildum wurde am 1. No-
vember 1989 begangen. In den
vergangenen Jahren nahm auf
dieser Strecke der Giiterzugver-
kehr enorm zu. Durch Elektrifi-
zierungs- und BaumaBnahmen
der Hauptstrecken wurde ein
HochstmaR an Zugfahrten er-
reicht. Auf dieser Nebenstrecke
sind die einst legendédren Dampf-
loks der BR 41, 50, 52 und 64
langst verschwunden. Neben
LVT sind vorwiegend Loks der
BR 110, 112 (sehr selten auch
noch 120), 118 und 119 im Ein-
satz, AnldBlich dieses Strecken-
iubildums fuhr kirzlich ein klei-

ner Sonderzug (das betrifft kei-
neswegs die Linge des Zuges)
der Solidaritdt von Oebisfelde
nach Salzwedel, bespannt mit

der Dampflok 52 8132-4 aus dem
Bw Oebisfelde.
Text und Foto:
B. Habermann, Salzwedel me

Fahrscheine iiberall giiltig

Bereits seit 1. Oktober 1989 sind
die Fahrscheine im stadtischen
Nahverkehr fiir Bus und StraRRen-
bahn, §-Bahn und U-Bahn in der
DDR universell verwendbar.
Kiinftig kann also jeder Fahr-
schein, gleich wo er in der DDR
erworben wurde, allerorts'be-
nutzt werden.

Die Preise fiir Einzelfahrscheine
oder Sammelkarten bleiben un-
verdndert. 4m Falle von Abwei-
chungen angesichts lokal unter-
schiedlicher Tarife empfiehit es
sich, Fahrscheine verschiedenen
Wertes zur Hand zu haben.

Was lange wihrt, wird endlich
gut.

me 1/90 7
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Obus in Hoyerswerda

Am 6. Oktober 1989 wurde in
Hoyerswerda ein neuer Obusbe-
trieb erdffnet. Dabei handelte es
sich um ein Ereignis, das es in
der DDR 38 Jahre nicht mehr ge-
geben hatte. In der rund 77 000
Einwohner zdhlenden Kreisstadt
wird der Obus als ein umwelt-
freundliches und energiegiinsti-
ges Nahverkehrsmittel kiinftig
die Hauptlast des Personenver-
kehrs tragen. Bereits Anfang der
80er Jahre stellten Experten des
Zentralen Forschungsinstituts
des Vekehrswesens (ZFIV) fest,
dal der Stadtverkehr in Hoyers-
werda 6konomischer mit Obus-
sen betrieben werden kann. Ei-
ner vom Generaldirektor des
Gaskombinats Schwarze Pumpe
geleiteten territorialen Interes-
sengemeinschaft ,Obus Hoyers-
werda” gelang es mit Hilfe von
Institutionen des Vekehrswe-
sens, der drtlichen Organe und
zahlreicher Betriebe des Territo-
riums, innerhalb kurzer Zeit den
ersten Bauabschnitt eines kiinfti-
gen Obusnetzes fertigzustellen.
Zundchst wurde ein Teil der bis-

Am 27, September 1989, wenige Tage vor Aufnahme des Obusverkehrs in Hoy-

erswerda, wurde die {(noch stromlose) Fahrleitung justiert. Dabei leisteten die
Stromabnehmer vom Potsdamer Obus 951 wertvolle Dienste. Hinter dem von
einer Dieselzugmaschine gezogenen Obus ist der Fahrleitungsmontagewagen

zu erkennen,

herigen Kraftomnibuslinie A In-
dustriegelinde (Kraftverkehr) —
Ehrenhain (Elsterbriicke) fiir das
neue Vekehrsmittel ausgebaut.
Dafiir muBten 4,2 km zweispu-
rige und 2,7 km einspurige Fahr-
leitungen montiert und der Wen-
deschleifenbereich am Ehren-
hain gebaut werden. AuBerdem
waren 345 Maste aufzustellen
und 18,5 km Speisekabel zu ver-
legen. Das erste Gleichrichter-
unterwerk versorgt die Obus-
strecke mit Strom. Hinzu kamen
umfangreiche Arbeiten, um die

Foto: G. Paul, Hoyerswerda

Fahrzeuginstandhaltung auf dem
Verkehrshof des Kraftverkehrs
zu ermdglichen. So entstanden
zwei Instandsetzungsgruben und
eine Fahrleitungswerkstatt. Der
erste W 50-Turmwagen traf be-
reits am 13, April 1989 in Hoyers-
werda ein. Am 20. September
1989 folgte fir Einweisungs- und
Probefahrten der Ikarus-Gelenk-
obus 951 aus Potsdam. (Dieses
Fahrzeug blieb bis Anfang De-
zember 1989 in Hoyerswerda
und wurde auch fir den Linien-
verkehr genutzt.) Am 2. und

3. Oktober 1989 kamen die er-
sten vier neuen lkarus-Gelenk-
obusse des Typs 280.92 aus der
Republik Ungarn auf dem Stra-
Benwege nach Hoyerswerda.
Sie erhielteh die Nummern
7625702, 7625710, 7625727 und
7625735.

Am 8. Oktober 1989 wurde der
offizielle Linienverkehr im 20-Mi-
nuten-Abstand aufgenommen.
Noch ist auf der Linie A ein ge-
brochener Verkehr (Obus/Kraft-
omnibus) notwendig. Derzeit
wird die Strecke zum Wohnge-
biet Seidewinkel mit Fahrlei-
tungsanlagen ausgeristet. Die-
ser 3,6 km lange Abschnitt soll in
diesem Jahr fertiggestelit wer-
den. Dann ist die Linie D, Seide-
winkel-Industriegeldnde, durch-
gehend mit Obussen befahrbar.
AuBerdem sind weitere Strecken
in die Altstadt und nach Kiihnicht
auf Obusbetrieb umzustellen.
Insgesamt sind in Hoyerswerda
vier Obuslinien geplant. Dafiir
werden nicht nur zahireiche
Obusse, sondern auch zwei wei-
tere Unterwerke erforderlich
sein.

U. Thomsch, Cottbus

KT4D-
Dreifachtraktion
auch in Cottbus

Mit Beginn des Winterfahrplan-
abschnitts 1989/90 am 2. Okto-
ber 1989 begann der Dreifach-
traktionsbetrieb auf der Cottbu-
ser StraBenbahnlinie 4 Schmell-
witz—Zielona-Gora-Strale. Diese
Betriebsart wurde bis dahin nur
in Erfurt angewendet. Damit
konnte auf der 9,4 km langen
und stark frequentierten Linie
das Platzangebot pro Zug von
388 auf 582 Platze ohne zusatzli-
che Arbeitskrafte erhoht wer-

Altbaufahrzeuge
aufs Abstellgleis

.Letzter Einsatztag” — so hief
es am 5. November 1989 fir die
Fahrzeugtypen AlL Allund AllU
der Berliner U-Bahn. Mit der
schrittweisen Inbetriebnahme
von 52 Doppeltriebwagen des
Typs GI/I aus dem KLEW Hen-
nigsdorf (Baureihe 135.9) konn-
ten die Altbaufahrzeuge der Li-
nie A in den Ruhestand treten.
Parallel dazu wurden bereits zu-
vor etliche Altbaufahrzeuge fiir
den Fahrdienst entbehrlich. Ei-
nige der alten U-Bahn-Wagen
bleiben jedoch fiir Rangier-
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den. Im Vorfeld dessen war
Ende 1987 damit begonnen wor-
den, die Haltestellenbereiche
auf 60 m zu verldngern, die
Gleisanlagen zu erweitern, die
Fahrzeuge und Lichtsignalania-
gen der Dreifachtraktion anzu-
passen und das Fahr- sowie In-
standhaltungspersonal zu schu-
len. Unter anderem muBten 16
Bahnsteige an Haltestellen ver-
langert und 50 Fahrzeuge nach-
geriistet werden.

Die Dreifachtraktionziige ver-
kehren von montags bis freitags
jeweils zwischen 4.30 Uhr und
19.00 Uhr. Im Abend- und Wo-
chenendverkehr fahren weiter-

zwecke bzw. als betriebsfahige
Technikdenkmailer erhalten.
Noch einmal rollten am 5. No-
vember 1989 drei Altbauziige mit
den Fahrzeugtypen AI/AIU, All
und A Il U zwischen Pankow und
Otto-Grotewohl-StraBe. Sie wa-
ren ebenso wie der 100. Wagen
des Typs GI/I festlich ge-
schmickt. Gegen 16 Uhr ver-
schwanden die z. T. 70jahrigen
Veteranen in den Abstellanla-
gen. Das Foto zeigt einen Altbau-
zug am 5. November im U-Bahn-
hof Dimitroffstrale,

Text und Foto:
M. Reimer, Berlin

hin KT4D-Doppeltraktionen.
U. Thomsch, Cottbus

15 Tr in Eberswalde

In der Nacht vom 23. zum 24, Juli
1989 traf in Eberswalde ein Test-
obus des Skoda-Typs 15 Tr (Fa-
brik-Nr. 10872/1989) ein. Am

28. Juli 1989 wurde das Fahrzeug
ohne Nummer zu einem drei-
montigen Probeeinsatz in Be-
trieb genommen. Hier die tech-
nischen Daten des Gelenkobu-
ses:

Linge 17 680 mm
Breite 2500 mm
Héhe (ber Strom-
abnehmer 3410 mm
Masse 15900 kg
Leistung 2x 100 kW/
600V, 1520 U/min
Stehplitze 44
Sitzplitze 106
‘max 65 km/h
max. Beschleuni-
gung 25ms %

Derzeit verkehren Obusse die-
ses Typs in Usti nad Labem (38),
Hradec Kralove (5), Gottwaldov
(2), Presov {5), Banska Bystrica
(1), Plzef (1) und Tallinn (UdSSR)
(10).

M. Schindler, Dresden

Fiir U-Bahn-Fotos keine Genehmigung mehr

Das Fotografieren bel der U-Bahn ist jetzt von den der Offentlichkeit zugangli-
chen Stellen ohne Genehmigung erlaubt!
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Blickpunkt
Obus

Uber mehr als zehn Jahre existierten in
unserem Land nur drei Obusbetriebe.
Von den ehemals elf Obusnetzen wur-
den sieben stillgelegt. Debatten gab es

auch Uber den Fortbestand der restli-
chen Betriebe. Nur értlichen Initiativen
ist es zu danken, daB nicht noch weitere
Fahrdrahte verschwanden.

Inzwischen ist der Obus wieder aktuell,
hier ebenso wie im Ausland. Umwelt-
freundlich und energieoptimal, erlebt
der Obus eine Renaissance. Seit einigen
Monaten z&hlt nun auch Hoyerswerda
zu den Obusstadten der DDR, und ei-

nen neuen Gelenkobus testete man un-
langst in Eberswalde. Weitere Informa-
tionen zum Obusgeschehen auf der ge-

genuberliegenden Seite.

1 Ein neuer Gelenkobus des Typs Ikarus-

GANZ 280.93 steht zur Jungfernfahrt bereit an der
Wendestelle ,Am Ehrenhain”, 6. Oktober 1989.

2 Begegnung zwischen einem Hoyerswerdaer
Obus und dem ,Gastobus” 951 (ex 451) aus Potsdam
auf dem Verkehrshof des Kraftverkehrs am 6. Okto-
ber 1989

3 Von Juli bis Oktober 1989 sorgte dieser Skoda-
Testobus des Typs 15 Tr in Eberswalde fiir Aufse-
hen. Er miBt 17,36 m, ist damit sogar 0,8 m langer
als der Ikarus-GANZ und verfugt iiber 45 Sitz- und
104 Stehplétze.

4 Noch vor drei Jahren im Planeinsatz waren die
Skoda-Obusse des Typs 9 Tr in Eberswalde. Inzwi-
schen lingst ausgemustert, bleibt ein Fahrzeug der
Nachwelt erhalten.

Fotos: U. Thomsch, Cottbus (1 und 2); M. Schind-
ler, Dresden (3); B. Sprang, Berlin (4)

Von Dresden
nach Hamburg ...

... gelangte im Sommer vergangenen
Jahres der Gotha-Beiwagen 263 045-6
der Verkehrsbetriebe der Stadt Dres-
den. Damit machte die Kunststadt Dres-
den ihrer Partnerstadt in der Bundesre-
publik Deutschland aus AnlaR der
800-Jahr-Feier des Hamburger Hafens
ein Geschenk, das auf dem Rathausplatz
fir Unruhe sorgte. Denn 1977 ver-
schwand hier die letzte StraBenbahn zu-
gunsten des Omnibuses — und diese
Tatsache macht den Hamburgern noch
heute zu schaffen ...

Foto: M. Sa8, Hamburg

me 1/90 9
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Sonderfahrten
1990

Nachstehende Ubersicht _informiert
tber die diesjahrigen Sonderfahrten.
Fir die Einhaltung der geplanten Zug-
fahrten und den Einsatz des vorgesehe-
nen Fahrzeugparks karn keine Gewahr
libernommen werden. Genauere Anga-
ben sind wie auch in den Vorjahren
rechtzeitig unter der Rubrik ,dmv teilt
mit* des ,me” zu finden. Da den Veran-
staltern vorab keine Detailangaben zu-
gehen, bitten wir bis zum Erscheinen
gelrdausfﬂhrlichen Mitteilungen um Ge-
uld.

Die Redaktion

6

1 Sténdig im Mittelpunkt standen die Gastdampf-
lokomotiven aus der CSSR in Dresden. Die Loko-
motive 447.043 der CSD wurde am 19., 20., 26. und
27. August 1989 fiir die Sonderfahrten im Betriebs-
teil Zwickauer StralBe des Bw Dresden restauriert,
2 Besonders viel Interesse fand am 24. Juni 1989
ein Dampflokfest in der Einsatzstelle StaBfurt des
Bw Gisten. Hierbei stand die SAXGNIA im Mittel-
punkt.

3 Vom 20. bis 28. Mai 1989 fand auf dem
Dresdner Giterbahnhof in Leipzig eine grofe Fahr-
zeug-Ausstellung statt (s.a. .me” 8/89, 5.7).

Seit mehr als zehn Jahren war hier u. a. die Mu-
seumsilokomotive 75 515 wieder unter freiem Him-
mel zu sehen.

4 Ende Juni 1989 wurde die Eisenbahn auch in
Schénebeck (Elbe) 150 Jahre alt. Aus diesem Anlal}
verkehrten einige Personenziige im Raum Schéne-
beck/Barby mit der 41er. Auf dem Foto: 41 1231
vor dem P 5317 in Schénebeck (Elbe) am 28. Juni
1989.

5 Und nicht zuletzt machte aus AnlaR der Fahr-
zeug-Ausstellung in Radebeul Ost auch ein histori-
scher StraBenbahnbetrieb zwischen dem Postplatz
in Dresden und Radebeul Ost auf sich aufmerksam.
6 Zum 100jihrigen Bestehen der Strecken Anna-
berg-Buchholz~Schwarzenberg und Walthers-
dorf-Crottendort ob. Bf. wurde im August 1989
tiichtig Dampf gemacht. Links der Sonderzug mit
der 86 1501 nach Crottendorf ob. Bf. und rechts die
50 849 mit dem Zwickauer Traditionszug in Wal-
thersdorf.

Fotos: W. Bahnert, Leipzig (3); V. Miethe, Nien-
burg (4); P. Koehler, Rathenow (2); Albrecht,
Oschatz (5 und 6); ). Lempe, Weinbihla (1)

-

ey
Termin Strecke vorgesehener
- Fahrzeugpark
221, Zwickau—Herlasgrin~Falkenstein—Schinheide Siid- 58 3047
Klingenthal-Adorf-Reichenbach—Zwickau 86001, TzZ
17./18.2. Erfurt—Schmalkalden—Pappenheim und zuriick . 011531,
94 1292, Bag
19.5. Bautzen-Wilthen—Oberoderwitz-Lsbau—Bautzen 2 x BR86
19.5. Gransee—Neustrelitz—Mirow und zuriick 38 1182
26.5. Magdeburg-Blumenberg—Eilsleben—Haldensleben— BR 41,
Magdeburg 65 1049
9. bis 17.6. Traditionsbetrieb Berlin Wriezener Bahnhof — 74 1230,
Tiefensee und zuriick, 861001,
. Fahrzeug-Ausstellung in Berlin Wriezener Bahnhof 65 1049, TzV
10.6. ' Magdeburg-Loburg (1025 Jahre Stadt Loburg) “ BR41
10.6. Dresden~-Freiberg—Nossen—Dresden 03 001,
231113, TzZ
23.6. Leipzig—Halle (S.)-~Torgau-Pretzsch—Eilenburg— E 44 046,
Leipzig 741230,
381182
7./8.7. Dresden—Altenberg (Erzgeb.) und zuriick BR 50, 86 TzZ
24.8.bis2.9. Fahrzeug-Ausstellung im Bw Magdeburg
8.9. Jena-Saalbahnhof-Triptis—Lobenstein und zuriick \ 011531,
65 1009, Bgiw,
Bag
15.9. Leipzig—Rochlitz—Karl-Marx-Stadt—Glauchau- 50 849, E 77 10,
Rochlitz-Leipzig 2 X BR 86
22./23.9. :r}in—Ounienburg-TampIIn—Oderbarg—Wriezen— BR 38, TzV
rlin
29.9. ZwickaU=Wiinschendorf-Weida—Mehitheuer— BR 50, 86, TzZ
Saalburg—Plauen—Zwickau
13.10. Crottendorf—Annaberg-Buchholz—Fléha—Marienberg— 2 % BR 86, TzZ
Flsha—Annaberg-Buchholz—Crottendorf
13.bis 21.10.  Fahrzeug-Ausstellung Leipzig Hbf (75 Jahre Leipziger Hbf)
19. bis 22.10. Fahrten im Bereich des Leipziger Hbf ED4, E 44, E94
38 1182, DBz

T:g - Tr'adih‘onsmg Zwickau; TzV - Traditionszug Velten, DBz — Doppelstockwageneinheit

Traditionsbahn Radebeul Ost-Radebu

g
19./20.5., 23./24.6., 15.7., 5. u. 26. 8., 15./16. 9., 7. 10., zusétzlich 10. 6. kombinierte Fahrt Regel-

spur/Schmalspur

Traditionsbahn Erfurt-Erfurt West
23./24.6.,21./22.7.,28./29.7., 11./12. 8.

Putbus-Gbhren
17.2.,7.7.,4.8,13.10.

pow— A W e

Inzwischen ist es in aller Munde: Die Zit-
tauer Schmalspurbahn wird vorldufig nicht
stillgelegt. Birgereingaben, das Engage-
ment des Neuen Forums und die Bemii-
hungen  der Interessengemeinschaft
.Schmalspurbahn™ beim Kulturbund der
DDR in Zittau waren von Erfolg gekrént.
Der Braunkohlenabbau im Bereich der
Trasse bei Bertsdorf war bereits zuvor um
einige Jahre verschoben worden. Nun

T

schlechten Zustands koum noch - eine
Hauptuntersuchung erhalten. Kessel und
viele andere Teile miiten in Handarbeit
neu angefertigt werden. Eine Konzeption
der Deutschen Reichsbahn iber den Er-
halt und Ersotz der rollenden Technik-
denkmdler gab und gibt es nicht. Wenn
nicht bald etwas geschieht, das steht fest,
stirbt die Zittauer Schmalspurbahn nicht

wegen eines zu erschlieBenden Braunkoh-

KOMMENTAR: Lichtblick

kann das 100jéhrige Jubildum dieses lie-
benswerten, aber fir das Zittauer Gebirge
ouch dringend erforderlichen Verkehrsmit-
tels gefeiert werden.

Dennoch miissen wir um die Zukunft der
Zittauer Schmalspurbahn aus einem ande-
ren Grunde bangen. Wie auf der zweiten
Umschlagseite dieses Heftes angedeutet,
. sind inzwischen nahezu alle Schmalspur-
| lokomotiven abgéngig, kénnen ob ihres

L A %,

lentagebaus, sondern wegen fehlender
Triebfahrzeuge. Auf den anderen 750-mm-
spurigen Bahnen gibt es gleiche Anzei-
chen.

Eine sinnvolle, realistische und umgehend
umsetzbare Konzeption, auch im interesse
eines devisentrichtigen Tourismus, wire
ein erster Lichtblick.

Wolf-Dietger Machel
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Dipl.-Ing. Andreas Mansch (DMV),
Mdlkau

Zur Tarifgestaltung
fiir Traditionsziige

- Traditionsziige sind aus der Freizeit un-
serer Eisenbahnfreunde nicht mehr
wegzudenken. Mehr noch: Sie erfreuen
sich in weiten Kreisen der Bevélkerung
zunehmender Beliebtheit. Aber kaum
jemand denkt daran, dal} diese Befdrde-
rungsleistungen von der Deutschen
Reichsbahn nur mit einem wesentlich
hoheren Aufwand erbracht werden kon-
nen, als das bei jeder anderen beliebi-
gen Sonderzugleistung der Fall ist. Be-
sonders schlagen bei den Traditionszi-
gen die Betriebskosten zu Buche.
SchlieRlich konnen die gewiinschten
Lokomotiven und Wagen, die in der Re-
gel nicht mehr zum planméRigen Be-
triebspark gehéren, nur mit auBerge-
wohnlich hohen materiellen, personel-
len und damit 6konomischen Aufwen-
dungen erhalten werden. Diese Fakto-
ren sind objektiv nun einmal vorhanden
und in ihrer GréRenordnung kaum be-
einfluBbar. Hinzu kommt, daB fir die
Fahrten selbst Leistungen zu erbringen
sind, die im Hinblick auf die Kriterien
der .normalen” Sonderreiseziige als
nicht 6konomisch vertretbar einzustu-
fen waren. Dazu gehoren die Leeriiber-
fuhrung der Fahrzeuge zum Einsatzort
und wieder zurlick, der Einsatz mehre-
rer Lokomotiven, wo technologisch ein
Triebfahrzeug geniigen wiirde, oder die

im Gegensatz zu Gesellschaftssonderzi-
gen geringeren Teilnehmerzahlen.
Diese Faktoren konnen vom Veranstal-
ter durch gute Koordinierung sowie ver-
antwortungsbewullte Fahrzeugauswahl
bedingt beeinfluflt werden. Eine Selbst-
verstandlichkeit sind hierzulande die

‘stabil niedrigen Tarife offentlicher Ver-

kehrsmittel. So wird der nunmehr seit
tiber 40 Jahren giltige Fahrpreis fir ei-
nen Personenkilometer (Pkm) von 8 Pf
in der 2. Klasse nur durch erhebliche
staatliche und keinesfalls sinkende Zu-
schiisse garantiert. Diese werden der
Deutschen Reichsbahn jedoch nur dann
gewihrt, wenn es um den gesellschaft-
lich notwendigen Beforderungsbedarf
geht. Fiir Fahrten, die einen erhebli-
chen Mehraufwand erfordern und ei-
gentlich nicht — um es exakt auszudriik-
ken — der von den Reisenden beabsich-
tigten Ortsverdanderung, sondern ande-
ren Zwecken dienen, sind staatliche
Subventionen nicht moglich. Aus die-
sem Grunde wurden von den zustindi-
gen staatlichen Organen vom 1. Januar
1990 an neue preisrechtliche Bestim-
mungen fir die Sonderfahrten mit Tra-
ditionscharakter erlassen. Sie gelten fiir
alle  diesbeziglichen  Sonderziige
ebenso wie fir den Einsatz einzelner
Traditionssonderwagen.

Diese neuen Bestimmungen, die neben

" dem DMV auch alle anderen Veranstal-

ter verbindlich anwenden missen, er-
fordern, daB fiir jeden Pkm 20 Pf an die
DR zu entrichten sind. Kinder von 6 bis
10 Jahren erhalten eine ErmaBigung
von 50%. Da die Leistungen der DMV-
Mitglieder bei der Erhaltung und Pflege
von Traditions- und Museumsfahrzeugen
von der Deutschen Reichsbahn beson-
ders anerkannt werden, sind flir diesen
Personerikreis nur 12 Pf pro Pkm vorge-

sehen. Zum Streckenpreis kommen
dann alle zusatzlichen Leistungen hinzu,
z. B. fir Verpflegung, Drucksachen, kul-
turelle Umrahmungen und organisatori-
schen Aufwand. Der daraus ermittelte
endgiltige Teilnehmerpreis wird in ei-
nem Preiskarteiblatt bestatigt. Als gene-
relle Ausnahme wurde zugelassen, dal3
alle zwischen 1985 und 1989 eingesetz-
ten Sonderziige, flir die ein Preiskartei-
blatt vorliegt, zum bereits genehmigten
Teilnehmerpreis wiederholt werden
konnen, wenn der gebotene Leistungs-
umfang nicht verandert wird. Dadurch
wirken sich die neuen Regelungen zum
Beispiel nicht auf die Traditionsbahnen
aus.

Die Veranstalter von Sonderzugfahrten
haben auf der Basis dieser neuen Be-
stimmungen nunmehr die verantwor-
tungsvolle Aufgabe, ihre Programme
sorgféltig zu gestalten. Geht es jedoch
darum, den Eisenbahnfreunden und
sonstigen Interessenten weiterhin at-
traktive Fahrten anzubieten, werden bei
Fahrten Uber kirzere Distanzen die
neuen Kilometersdtze im Gesamtpreis
nicht so stark wirksam wie bei langeren
Fahrten. Auf reizvolle Fotohalte und
dergleichen muR deshalb nicht verzich-
tet werden. Im kollektiven Zusammen-
wirken der Arbeitsgemeinschaften des
DMV und mit anderen gesellschaftli-
chen Kraften wird es auBerdem méglich
sein, Nebenprogramme an der Fahrt-
route zu organisieren (z. B. kleine Aus-
stellungen), die weiteren Interessenten
den Anreiz zur Teilnahme bieten.

Die Bezirksvorstinde des DMV sind in
der Lage, auch andere Veranstalter bei
der Vorbereitung und Durchfiihrung
von Traditionsfahrten zu beraten.

Sonderzugfahrt
als Dank

Die Fahrplananordnung 111 der
Rbd Halle legte fest, dal am
Sonnabend, dem 11. 11. 1989
um 11.11 Uhr der Sonder-

zug 26611 ab Gleis 11 mit einer
Lokomotive der Baureihe 111
den Leipziger Hauptbahnhof ver-
lassen sollte. So auch gesche-
hen. Diesen Gag hatte sich der
Bezirksvorstand Halle des DMV
einfallen lassen, um sich bei al-
len Akteuren zu bedanken, die
maBgeblich an den LDE-Veran-
staltungen beteiligt waren. Unter

cherlich vermeidbar gewesen,
denn ab 10.45 Uhr war das

Gleis 11 frei! Der guten Laune
der Fahrgéste tat das aber wenig
Abbruch. Ziel des Zuges war
Laufig bei Bad Diiben, wo er
dank vorbildlicher Unterstiitzung
der AnschluBbahneisenbahner
des Betonwerkes ber die Werk-
gleise bis vor die Tir des dorti-
gen Kulturhauses rangiert
wurde. Nach Dankesworten
durch den Vorsitzenden des Be-
zirksvorstandes und Uberrei-
chung einiger Sach- und Geld-
pramien durch den Présidenten
schlossen sich noch ein paar un-
terhaltsame Stunden fiir alle Ga-
ste an. Dabei stand natirlich
nicht nur das Fachsimpeln, son-

den Fahrgasten waren der Prési-
dent der Rbd Halle, Eisenbah-
ner, DMV-Mitglieder und Be-
schaftigte anderer Einrichtun-

12 me 1/90

gen. Die Turbulenz des 11. 11.
brachte die Bahnhofsfahrord-
nung des Hauptbahnhofs leicht
durcheinander, so dal der Zug

kurzfristig nach Gleis 8 verlegt

wurde. Schade, denn mit etwas
gutem Willen der diensthaben-
den Eisenbahner wire das si-

dern auch das Schmieden neuer
Plane im Vordergrund.

A. Mansch, Molkau,

Foto: Adler, Rbd Halle
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Rezensionen: _Historische Bahnhofsbauten 111°;
.Die Eisenbahn in Jena”; .Die Zschornewitzer
Kleinbahn GmbH". ] 33
Rezension: ,Panorama der Eisenbahn zwischen
Leipzig und Dresden”. 7 23
Rezensionen:  Reisebegleiter Physik”, ,Friedrich
List - Leben und Werk -"; ,Reisezugwagen-Ar-
chiv 1, 1 26
Rezensionen: .Klein- und Privatbahnarchiv 1,
.SAXONIA-Beschreibung und Rekonstruktion ei-
ner historischen Lokomotive”, 12 33
junior Wir stelien vor/So war es richtig/Diplom/Lexikon 2 24
Ein Diplom fiir die Waldeisenbahn/ TT-Heiman-
lage/Eine Exkursion nach Werdau 5 16
Zur Geschichte des Fligelrades/Schrankenpo-
- stengebaude 44/Stichwort .OPW* 7 18
TT-Heimanlage/MITROPA.-Speisewagen/Lexikon 10 34
Wir vom Pionierpalast Berlin/LademaB . Typ
Mecklenburg”/Stadtische Gebéud delle/Die
Spielaniage 12 22
Eine Suchkartei fir den ,me” 4
mosalk Computer im Dienst der Eisenbahnireunde 1 5
Aufruf zum XXXVI. Internationalen Modellbahn-
international wettbewerb 1989 4 36
MOROP '89 - ein Rickblick 12 4
interview Eisenbahn zum Anfassen 2
LDE im Verkehrsmuseum 2 2
Heft  Seite
2. eisenbahn
aktuell Leipziger Friihjahrsmesse 1989 6 8
15 Jahre Traditionsbahn Radebeul Ost-Radeburg 8 2
Unterwegs von Leipzig nach Dresden ... B 4
Neubautrasse bei Hetzdorf 9 5
Fortschritte bet der Elektrifizierung 10 4

kurzmeldu ngen ausland/inland

1 am
Inland/Ausland 4 1316
DDR und Ausland 6 3
DDR und Ausland 8 7
DDR und Ausland 9 3
DDR und Ausland 1 3
mosaik Die Eisenbahn in und um Forst 1 6
Rangierbahnhife gestern und heute 1 12
Die ehemalige N. L. E. 2 5
150 jahre Bahnhof Riesa 3 4
Im Wandel der Zeiten 3 9
Geschichte eines Speisewagens 5 3
Die Mohren hatten ihre Schuldigkeit getan 6 4
im Wandel der Zeiten 6 5
Riesaer Bilderbogen - 150 jahre LDE 7 12
Die 80 009 - mehr als nur ein Denkmal 8 10
Bahnpost auf den sdchsischen Schmalspurbahnen 8 14
e Traditionspflege im Saaletal 10 8
Zwischen Schwarzenberg und Annaberg-Buch-
holz 12 7
Die Dampftlokomotive 99 579 12 1
Eisenbahnjubilium in Mecklenburg 12 16
historie SVT-Erinnerungen 1 10
Adamsachse oder Krauss'sches Drehgestell? 1 11
Vor 40 jahren von der DR {ibernommen 4 7
"150 jahre Eisenbahn Leipzig-Dresden 1. Teil 5 13
Die Baureihe 44 im Bw Eberswalde 6 6
Erinnerungen an Pollo ] 1
150 Jahre Eisenbahn Leipzig-Dresden 2. Teil 6 14
150 jahre Eisenbahn Leipzig-Dresden 3. Teil i 4
Sachzeugen der LDE 0 7
international Eisenbahn und Zuckerrohr 1 ]
Erinnerungen an den 35, 2 8
Die Waldeisenbahn von Mesztegny6 (UVR) 4 14
Unter dem kupfernen Spinnennetz 7 7
Abschied a 8
Nahverkehr und Museumsbetrieb 8 8
100 jahre Rhétische Bahn (RhB) ] 6
Eisenbahn-jubiléum Im Nachbarland 10 10
Stippvisite in Minsk 11 10
Zur Geschichte der Ugandabahn 1. Teil n 1
Neue Lokomotiven in der CSSR 12 6
Zur Geschichte der Ugandabahn 2. Teil 12 13
fahrzeugarchiv 4 Folge: Doppelstockige Dampliriebwagen der
Bauart Thomas 2 17
Die SAXONIA, Original und Rekonstruktion 3 10
Die Baureihe 199.8 der Deutschen Reichsbahn 4 1"
Schmalspurige Standarddiesellokomotiven 5 ]
5. Folge: Der Akkumulator triebwagen der
K. Sdchs. Sts. E. B, 6 17
8Dmeer) fiir die CSD 9 4
Ein dreiachsiger M gen 10 12
BR23"im Rbd-Bezirk Dresden 1 4
6. Folge: Die ersten Speichertriebwagen in Preu-
Ben 12 17
poster Lok 01 1531 10 9
Dampflok 50 3616 1 B/9
Dampflok 99579 12 10
rd
3. nahverkehr s |y
kurzmeldungen siragenbahnen im Gesprich 2 n
StraBenbahnen im Gesprich 4 6
mosaik Zehn jahre Priisidiumskommission Nahverkehrs-
freunde 4 4
20 Jahre Leipziger S-Bahn 7 2
30 jahre StraBenbahn-Gelenk 1 aus Gotha 2 10
Vam Aufbauwagen zum T 6 10 15
me 1/90 13



|

modell

ciseanbahner

aktuell Die neue S-Bahn im Einsatz 10 3 Wagen der Leipzig-Dresdner Eisenbahn Compa-
gnie 3. Teil 5 22
0) o b B eanldmd Die Briickenbauten des Bahnhofs Erfurt West 6 21
historie Uber die Wag in D f 2 12 !
Riesaer StraBenbahn-Gesellscha 3 13 Speisewagen WR6i-07 7 20
ral . Bahnhof Schiotheim 7 %
Mo y Ein Samms in der NenngroRe TT 8 21
international ~ Metro - einmal anders/ ) 5 10 Beiwagen 197 821-2 als HO-Modell 12 28
5"’{‘8;‘”';“ “:"hos:’_'"hs':‘;““l:“" Ein - Lok 896225 der DR-Original und HO Modell 12 M
neuer StraRenbahnbetrieb - Grenoble .
e " I ; mosaik Ein Container-Sattelzug in HO / Eine HO,.-Kleinst-
poster Historischer Tw 15 in Karl-Marx-Stadt 2 10 anlage : 1
Dutra oder Steyr 1 18
fahrzeugarchiv Dokumentierte fahrzeuggeschichie 2 4 Wir stallen vor 1 2
Cv32 und Pwi32 - zwei neue PREFO Modelle 1 21
ke Bahnhot Altenwalde 1 23
e Zwes aullergewdhnliche Wagen der ehem WEM 2 32
4' mOde“ bah n Vorgestellt und kommentiert 2 35
Modellbahniahrzeuge aus Bausteinen 4 35
40 Jahre Modelleisenbahn-Industrie in der DDR
anlage HO/HO,-Heimanlage 1 26 Teil 1 8 18
Gemeinschaftsanlage ,Hetzdorf” (Fldhatal) 3 zg Eine bemerkenswerte Ausstellung 8 28
HO,-Anlage . Drinoetal” 4 Das gute Beispiel 8 34
Eine (Oldtimer”-Anlage in der Nenngréfie 0 5 Zt_l 40 jahre Modelleisanbahn-Industrie in der DDR
HO,.-Heimanlage Kyritz-Lindenberg 6 23 Teil2 a \i
Eine Gartenbahn entsteht 5. Teil & 30 40 Jshre Modeileisenbahn-Industrie in dar DDR
Krossen (Elster)- Burge! 3 26 Teil 3 10 19
Die FKB als Gartenbahn 8 25 SAXONIA-Modelie 10 26
HO,-Heimanlage Fichienwalde - Dirrenberg B 36
HO-Anfage _Wittgensdorf oberer Bahnho!~ 9 18 aktuell
Neues von PiKO 3 17
Eine Gartenbahn entsteht 6, Teil g 22 : WAL
Rundgang durch ein HO-Bw g 2 ;emfgﬂ; F r:nh:ah';;":ss'f ';89_ _ : g gf
Modelibahnanlagen zum Thema LDE .10 26 artner der Mogellbahn.Industrie
Eine HO-Straflenbahnanlage " 18 . Leipziger Herbstmesse 1980 12 26
Pollo-Nachlese ' 11 20 "
; 5 12 26 international KXXV. Internationaler Modellbahnwettbewerb
Zwischen Talhausen und Bergengrin 1988 in Warschau - 3.US
f Ein bemerkenswerter Modellbahn-Giterwagen
tlps Ein unscheinbares, aber niitzliches Bauwerk 1 17 von Mirklin 6 16
Ra 12 und Z5 1 einfach geschaltet 1 22 TT-Wagen aus der (S8R 9 20
PIKO - BR 86 weiter verbessert 1 24 Eine Spur-0-Eisenbshn aus der CSSR 9 20
Zubehor fiir die Nenngroifle N 2 23 Selbst gebaute SZD-Madelle 1 27
Modernisierungswagen (Bage) in der Nenn-
grofie N 2 29
i ! 4 y .
:;uns zum Verbessern von Industriemodelien in : - jahresmhaltsvarzetchms 1988 > 1816
Lichtsignale mit Zugbeeinflussung filr die Nenn-
groBe TT 2 34
" Aus der BR 110 entstanden 3 3UuS B
Aufbewshrungsschrank fiir Modelleisenbahnen 4 21 t'tel Heft
Anwendungsbeispiel ener Diod in 4 22
Die Modelisiraenbahn 1. Teil 4 24 E :
Tenderlokamotive der Baureihe 65' in TT 4 25 ;3:?";::}':5:‘?‘;:;“ 110 aut dem Cranzahler Via- ; 3
Erweiterter Triebfahrzeugpark 5 18 * =13
-T - I
Verbesserungen an HO-Ellzugwagen 2. Klasse 5 18 :?T"’:‘;srun';’:::;:;’rﬂ:n :le:ihemahgun o LR 2 2
Umbau der TT-BR 110 in die TT-BR 111 5 75 .
5 Tunne! 3 3
:11‘:1?;”;::5;?“:;ar : i: Historischer Straflenbahn-Triebwagen 2 der Hal-
. . J 4 4
Automodelle nach CSSR-Vorbildern 2 2 ?::rtiivsggradxi:::ﬁ::omo!ivc 199871 auf der
Vervollkommaung einer Kieingartenanlage in H0 & 24 Hakauerbahn - - 5 5
HO-BR 89.2 als Museumslokomotive im Modell- Hnn?o sl v i Vaber bt . .
bahn-Bw & 24 e : Ak
: Fahrzeugparade zu 150 Jahre Leipzig-Dresdner
Dle‘l:\.‘u;uebll;s:faﬂe:lbahn 2. Teil ; ;i Eisonbaknin Risss 5 7
gn 95;;';‘ :?;: ht 8 12 Gartenbahnanlage von Klaus Kieper, Ahrensfelde B B
e sy 3 = Histarischer Zug der RhB mit der G 3/41 (RAT/A}
Eaapsam g s g am Bahnsteig im Bahnhot Chur g 9
Ec..m ‘-p:rﬁ:e..m kg 10 22 Lokomotive 243 245 auf der neuen Elbebricke bei
L ; Wittenberge 10 10
1T 10
Shefiectabienge 9 _dw NeringrOte 2 HO-Lokomative 38 234 vom VEB PIKO Sonneberg 11 n
G-Wagen:.Oppein™in TY L = Lokomotive 86 1501 in Walthersdorf 12 12
Neuartiges Stevergerat fur Modell-Trieblahr-
zeuge 1, Teil 10 29
Riickwarts libers Signal pu 31 e - .
8p-modular und MBS S 3.1 w 31 ricktitel _ Halt
Vor aliem Nutzfahrzeuge . W0 3Uus
MNoch ‘ne 95¢r - die 95070 k] 14 Wi :
5 odelle des XXXV, internationalen Modellbahn-
Die ModelistraBenbahn 3. Teil ' "W 15 weltbewerbs in Warschau 1988 1 1
Neuartiges Steuergerét fiir Modell-Triebfahr- TITT.-G chahsanlage der Arbei
seuge ;. Tl S schaft 7/11 Aschersleben 2 2
Mehr Schaltsicherhelt bel der TT-OKW i = Giterzug mit der Lokomotive 254 115 3 3
Reisezugwagen B4ge (Reko] in der Nenngrolie N 11 i: Modell das Bahnhols _Grinberg” van VERO OI-
INOX-Stahiwagen der SNCF verbessert 12 bernhau = 4 a
S Lechuppes-entieht $ = HO,-Anlage von Klaus und Volker Seeland s s
T (srungshisisplels 5 Einzelteile des vom VERO Olbernhau herausge-
eishildschaltung der S 8 e ity el & 6
’ Bighidiaceibep M e, ko= Bahnhot Krossen (Elster) im Modell 7 7
Modelle des XXXV, Internationalen Modellbahn-
vorbild-modell Die Hochbauten des Bahnhols Erfurt West 1. Teil 1 15 wettbewerbs in Warschau 1988 8 8
Die Hochbauten des Bahnhofs Erfurt West 2, Teil . 30 HO-Bahnbetriebswerk von Jlrgen Albrecht 9 g
Wagen der Leipzig-Dresdner Eisenbahn-Compa- Wappen der Kiiniglich-Sichsischen Staats-Eisen-
gnie 1. Teil 3 25 bahn 10 10
Die Hochbauten des Bahnhofs Erfurt West 3, Teil 4 17 Lokomotive BR 95 zum Thema . Eisenbahn und
Wagen der Leipzig-Dresdner Eisenbahn Compa- Landschaft” 1 1
gnie 2. Teil 4 28 HO/HD,-Heimanlage von T. Fiebig 12 12
14 me 1/90
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Wer hat - wer braucht?

Biete: HO; Kfz versch. Hersteller;
TT-Material u. a. Kleinserien (Rekowg.).
Suche: ESPEWE-Modelle, bes. Wartburg
312, Robur-Koffer, Armee: 1K 66, S 4000,
TATRA T 815; Blssing-Bus u. Unic-Tank-
aufl, ,Wernesgriiner”, W 50-Post-Bau-
satz, Garant-Lkw; 8lt. Kataloge. Thomas
Behrmann, L.-Wirdig-Str. 14, Dessau,
4500.

Biete: Nenngr. S; Loks, Wagen,
Weichen; Literatur (Liste anfordern). Su-
che: Merkbuch 1. Triebfahrz.,
Langenschwalbacher, Laas, Eilzugwg.
DRG. Fleischer, Franz-Mehring-Str. 5,
Gera, 6500,

Biete: TT; Bausitze Personenwy. Bi, Be
(CSSR). Suche: TT; Fahrzeuge (Eigen- u.
Umbauten), Wiliried Koziolek, Erich-Wei-
nert-Str. 37, Finsterwalde, 7980.

Biete: .Dampflok-Archiv 1" - rot;
Miiglitztalbahn, DR von A-Z. Suche:
.Dampflok-Archiv 3*, Lokomotiven der
DR, _Stelirampen Ub. d. Thiringer
Wald". Nur Tauschi Niels Kunick, Hein-
rich-Mann-Str. 118, Oschatz, 7260

Biete: zahlr. Hefte ,me” ab 1955 u. div.
Eisenbahnliteratur von transpress (Liste
anfordern); HO BR 86, 89. Suche: ,me”
kompl. 1952-1954; Hefte 5-8/58; 5,
12/59; 1, 4, 6/60; 3, 5, 9/61; s8, VT, Frank
Scherzer, Olbernhauer Str, 28, Pockau,
9345,

Biete: Nenngr. 0; Fahrzeuge,
Gleismaterial u. Zubehér von MARKLIN,
STADTILM, ZEUKE. Suche: Nenngr.0;
Triebwagen, Weichen u. Kreuzung von
MARKLIN, Zubehdr u. Anker Steinbauks
sten auch Einzelt. u. reparaturbed.

G. Apelt, Rahnsdorfer Sir. 58, Schonei-
che, 1254,

12/82, 1, 2, 3/86, Schienenfahrzeuge
1/78, Lokomotiven von BOrSIg . «DL-
Sonderbauarten”, .Umzei

Suche: Mirklineisenbahnen. H, Plitsch,
Freyburger Sir. 4b, Naumburg, 4800.

pline”, .Bw zur Dampflokzeit”, JEine
richtige Modellbahn soll es werden”, Fo-
toserien WPK. Suche: TT: BRO3, 24, 64,
80, 85, 89 (T 3}, Leig-Einheit, preuB. Gil-
terzuggeplickwg. dachs., Niederbordwg.,
Schotterwg., Tieflader, PwiPr 99,

CiPr 05a, Einheitspersonen- u. Geplckwg.,
alte 3achs. Rekowg., .me" 19521965,
1958, 4/61, 1965, 10/71, 1873, 11/76, Mo-
dellbahnaniagen 1 u. 2. Volker Berg-
mann, Liberecer Str. 24, Zittau, 8800.

Suche: BR 84 (H0), auch def., oder nur
Gehiuse. R. Welhs, Hermann-Schuldi-

Biete: Bahnsteigsortiment DB (Bausatz)
BR 50, B9 séichs. HO. Suche: Lokarchiv
Sachsen 1 u. 2, VB 140 PIKO HO,

VT 173 N nur Triebwg. Di H g,

Str. 42, Rostock 40, 2540.

Biete: ,Das Signal®, ,Erfurter Blitter”,

Waeststrafle 54, Radebeul, 8122

mit der Damplbahn®, Lokschild
BR 52, TT-Material, Modell u, Eisenbahn-

Biete: H0; SNCF Diesellok 68 001, SNCF
Ellok BB-15 005 und CC-7 001. Suche:
HO: DB BR 212, 218 neurot, 151 griin,
BR 104 oder 04, Till Kistner, Ahrens-
hooper Str, 16, Berlin, 1093

Biete: Broschilren 75 Jahre Raw
Meiningen™ Preis pro Stck 3,00 M; Be-

Biete: Die Lokomotive in Kunst, Witz u.
Karikatur, _Dampfiok-Sonderbauarten”,
Russ. u, sowj. Dampflokom. Lok-Archiv
Sachsen 1, 2 u. a. Suche: Dampflok in
Glasers Annalen 1911- 1818, 1931-1843,
Nur Tausch! Christian Siegemund, Joh.-
a.-Becf:sr-su 20, Bauizen, BE0D.

Biete: Ribelandbahn, SB zw. Spree u.
Neifle, Eb. in Mecklenburg, DLA 4, Strab-
Archiv 2, div. Broschiren. In HO: div.
Wagen, B 1000 Sani, Weimariader, Skoda
L 1200, ikarus 31. Suche: Bw zur Dampf-
lokzeit, Gera-Plorten - Wuitz-M., Harz-
quor u. Sidharzb., DLA Sachsen 1, 2; in
HO: StraBenfzg. Traktor Famulus. Pkw
Warthurg 311, G 5-Kipper, Forderb..
$4000 Tankwg. jérg Heyde. Pulsnitzer
Sir. 9, Dresden, 8060.

Biete: Gleismaterial HO,, Wagen HO, u.
HO,, (2. T. Elgenbau), Bahnpostbelege (Re-
gelspur), Figuren, HO,-Dampflok (ohne
Vorbild), Matchbox-Modelle. Suche:
S$'Meifiner Bimmelbahne! (1976), Miilsen-
grundbahn (Hefter), Rollwagen (Rf 4] in
H0, Bahnpostbelage (Schmalspur). Min-
nich, Wilhelm-Pipck-Str. 51, Frankfurt
(Oder), 1200,

Biete: Eisenbahnliteratur, Tiz u. Wagen in
HO. Suche: MATCHBOX-Oldtimer, _Rei-
sezugwagen-Archiv 17, Fritz Kghn, Grii-
ner Graben 11, Gbrlitz, 8900.

Biete: BR65 N, 254 OBB TT, BR 99 HERR,
Pers.-Wq. HERR {(griin) HO,,, 1 West-
Union-Wg. HO,. HO SKL (85 blau), BN 150
igriin), 30 St. N§ 2,5 mm. Suche: HO,,
HERR Packwg., Rollwg., ,technomodell”
| K, IV K, VI K in HO,, BRBY, 81 in HO.
Reinhard Berg, Altandorfer Str. 46, Karl-
Marx-Stadt, 9003,

Biete: Schmalspurzuq HERR Loit u. 1

tellungen durch Einzahlung des entspre-
chenden Betrages per Post isung an

kalender, Suche: Loks u. Wagen in HO,
HO,. HO,, Dampflokschilder, Fabrikschil-
der, ,100 Jahre deutsche Eisenbahn”. Le-
win, E.-Thidlmann-Str. 60, Meustadt (Orla),
6710

Suche: TT: BR 35, 23, 5 Rungenwg. DR,

Suche: lltere ESPEWE-Modelle. Lothar
Weber, Fichtestr. 19, Karl-Marx-Stadt,
9023,

Biete: TT: BR 35, .me“-Kalender 1981,
1983, 1985, 1986, 1868, 1989, .Bahnland
DDR", .Bayer. Bahnhof Leipzig”, .Kleine
Bahn - ganz einfach”, _Modellbahnelek-
tronik”. Einzelhefte _me" (Liste gegen
Freiumschlag). Suche: _me"-Einzelhelte
oder kompl. Jahrg. bis 1968), TT: E 70,

T 334, Silverlines. A. Kohier, Bergstr. 8,
PF 687, Langendorf, 4851,

Biete: TT: BR221, YM 32, T334, Y36 DB
u. Eigenbau, 22, 64, 94, div. Wagen, N:
BR 118.1, V 180 059; déin. Diesellok,

55 SNCB, div. Wagen ,Eisenbahn-jahr-
buch” 1984, ,me" 6/73, 5-8/74, 1,7,
8/75, 1-12/76, 1-12/77, 2-12/78,
1-12/79, 1-12/80, 1-12/81, 1-5/82. Su-
che: Fahrzeuge u. Ersatzteile aller Art in
TT u. Z, Eisenbahn-Literatur. Heinz-jir-
gen Stolz, Fr.-Heckert-Siedlung 27, Hoy-
erswerda, 7700

braun, transpress-Literatur mit Preisan-
gabe. Tilo Graupner, Teichvorwerk 2,
Grofiriickerswalde, 9342,

Dieter Schreiber, Flurweg 6, Kaltennord-
heim, 6208,

Biete: HO; Bausitze Draisine, SKL, ETA,
Schiirgerdtestander, Prellbock, Plerde- u.
Ochsengespanne, sachs. IV K, BR 23, 50,
332 DB (Lima), Tendergehduse BR 23,
Sauerstofflaschen, Owala, Schlufischei-

PR Drehscheibe, StraRenfahr-

Biete: Teilfertige N-Anlage

195 cm * 85 cm, mit 12 Loks, 130 versch.
Wagen, Oberleitungsmaterial, div. Er-
satzieile, 1200,- M., ,me” 10/68, 11/79,
6/80, 3,8, 11, 12/§1, 1, 2, 5, 6/82. 5uche:
~me" 7, 12/65, 6/66, 1, 2, 3, 6-12/69,
1-12/70, 1, 3, 5-12/78. Erhardt, Grille,
Franckestr. 4, WeiBenfels, 4850.

zeuge, 2achs. H0,-Wagen (_technomo-
dell“); N: Lok- u. Tendergehduse
41001 (Arnold), .Diesellok- Archiv®,
.Stralenbahn-Archiv 4*, _Modellbahn-
elektronik®, EB-Jahrbuch 80, 82, 83, 84,
Dle Thuunger\nldhlhn ~Pionier- u.
hak . .Modellei
bahn ganz elniach'. .Modelleisenbahn
ganz raffiniert”, .me" 8/72, 8774, 6/75,
1/76, 12/76, 2/77, 7/80, 1/B1, 8/81,
10/81, 7/83, 6/84, 6/85, /85, 4/86, 6 u.
7/87. Suche: HO: BR 03 (Schicht) 24, 42,
62 (Berglelde), 64, 66, 75 DR; B3 DR u.
séchs,, B4, 81, £ 18 (Rehse), E94, EG3,
E44 AEG, M6 VT 33 m Bw, VT 135 m.
Bw, V 180, V 100 (2 Zierstreifen), 110 (2
Zierstreifen) Gehluse BR 89 DR u. sdchs.
DR 75, 42, Beustm EK 4, HO, 4achs. Perso-

Biete: HO; BR 24, M61, 130 (CSD), 118,
440 mm Schwellenband, Maschinen-
kiihlwg. MK 4, Oberlichtspeisewg., Bau-
plan 8R 41, me-Kalender 1984785, Skoda.
Milifahrzeug, Suche: HO: BR 89 DB, HO,.-
Roliwg., Arnold-N-Motor, .BR 447,
.BRO1", _Reisen mit der Dampfbahn~,
«Schiene, Dampf und Kamera™. M. Ries,
Pullensweg 20, Magdeburg, 3016.

Biete: HO; BR 50, 66, 80 (eini.). Suche:
HO; BR 84, 426/1110, Pw 44 pr. 16, Lan-
genschwallbacher DR/DRG, BR 91, Frank
Waerheid, Radeburger Str. 44, Groflen-
hain, B280.

Biete: div, dltere transpress-Literatur
lLlsre anfurderm, 100 |ahre deutsche Ei-

 Ltoch dell"), Glei al
HO, .technornodell' sichs. | K [.techng-
moadell”) HO,-Material (HERR), Rollhdcke
HO,, StraBenfahrzeuge HO, ,Lokarchiv
Sachsen™, .me~ 1-12/70, Z2/72, 1/75,
4/75, 5/75, 10/75, 9/76,3/77, 1/77.
Bernd Mider, Leibnitzstr. 14, Halle (5.},
4050

ial in HO. Such
Lokschllder Signahafeln, Loklaterne,
K& Il, HO,-Loks. Bernd Leipert, Roquet-
testr. 41, Dresden. 8029.

Biete: HO: BR 64 (ohne Beleuchtung),
Plastik-Bausatz BR 50 m. Kabinentender,

Biete: ,me" 1/65, 1, 3,5-7, 9/73, 6,9, 10,
12/75, 1-12/76, 9/78, 6/80, 8/81; Ma-
dellbahnbiicherei 2, 3, 8; Modellbahnan-
lagen 1, 2, ,Spr o Ped g catrtin)
bahn*, Glasers Annalen 1900 19|o
Nenng. 0 u. |. Glelsmaterial v. Bing, Bub,

Per g. Pr 05 v. Gebert. Suche: Pla-
stik-Bausatz BR 03 oder 41, Automodelie
in HO, Lokschild BR 44. Wolfgang
Schiitte, Str, der Republik 1A/40, Sten-
dal 5, 3500.

Suche: Zur Erarbeitung von

Marklin; H0: Oberleitung: timent,
BR 50, 55, 80, div. GehBuse, SKL,
ETA178; Hu, dw rollend. Material,
hine, DR-. Bw-,

3
(m-l

vierachs. Per
funktionstiichtig, Walfgang Lenk, E-
Grube-Str. 39, Zwickau, 9571

Biete: HO; umfangr. rollendes Material.
Liste anfordern, .me” 18571966,
1969- 1886, div, Einzelhefte; Wechsel-
strom-Trafo m. Uberstromausl. Suche:
HO; BR 84, 88 001, VT M 140 £SD; HO,
VIK, IV K (auch Eigenb.); HO: sdchs. Gi-
terwg., StidteexpreBzugwg. 2. Kl., Kes-
selwg. v. Schicht, D-Zugwg. MAV,
Tankwg., 2- u. dachs. MAV-Zug, Figu-
ren in HO u. N, Ersatzt. BR 86. E. Grim-
mer, Vetschauer Str. 35, Dresden, 8036.

Rbd- u. Gmungnch Fabriksch.. div.
Kursbﬂchgr europ. B.thnvel’waltungen
alte Kranich-A Bdgen. Such
div. Literatur, HO: BR 03 (Schicht), 50
Trieblender, 62 (Sergfelda}sl Hﬂ.m Roll-
material, Glei terial, Qu. I R

rial. Hans Kroker, Am Milhlengraben 33,
Olbersdorf, B809.

Biete: HO; Bausatz BR 38 (P 8) ohne
Antrieb. Suche: H0: BR 31, Wolf-Dieter
JUrgens, Neustidter Str. 48, Kibtze, 3580.

Biete: Rollendes Material in TT, HO,,
.mae* 6/74, 10/75, 5/76, 7, 10, 11/81,

Dok tationen dber die ELNA-Loko-
motiven (auch Frankreich), die Wismar-
busse der Bauart Hannover, die Prenz-
lauer Kreisbahnen, die Kleinbahn Klo-
chow-Pasewalk und die Kieinbahn Case-
kow-Penkun Fotos und Literatur, leih-
weise oder Kaul. Dieter Engel, Wiesen-
grund 13, Postf. 6408, Prenzlau, 2130.

Suche: .me” 1/1952 bis 1/1969, _Das
Signal* Heft 1-26, ,TT-Modellbahnpra-
xis" Heft 1-14. H..G. Claus, Bornaer
Str. 158, Karl-Marx-Stadt, 9081.

Suche: .me"” vor 1878, TT: Siuretopfwg.,
Verschlagwg. mit u. ohne Bremserhaus,
Jan Roscher, Alfons-Pech-Str. 9, Karl-
Marx-Stadt, 9091,

Biete: _Eisenbahnatlas DDR",
.Modellbahn-Signalbuch”, _me" 3, 8/76,
7,8,12/77,2, 7/78, 3/80. 7, 10/81, 2/82,
1,6/83, 2/85, 4, 5, 7, B/BY. Suche: _Seil-
bahnen in der DDR*, .Metros der Welt”,
HO: Bauplan oder Modell eines Schwer-
lastflachwg. ab 8 Achsen, .me" 1, 2,
3/73, 2, 4/75, 5/77 und vor 1973. Uwe
StrauBl, Otto-Schieck-Str. 40, Eisenach,
5900

Biete: Kurshicher DR, div. Literatur,
rollend. Material in HO, TT, N. Zubehbr
(bitte mit Freiumschlag. Liste anfordern)
Suche: rollend. Material, HO,. BR 84, 62,
HO: Verschlagwg.. TT: Straflenfahr-
zeuge, HO/TT: Figuren, HO/TT: Schwel-
lenband, HO,: Weichen H0,. Heinz Meh-
nert, Heckenrosenweg 2, PF439.08, Des- «
sau B, 4500

Biete: Dampllok-Archiv 2®,
Ellok-Archiv”, , Privat-u.-Kleinbahnar:
chiv®, ,Die Saaleisenbahn®, TT: BR212
rot DB, T 334 rot, Stadteexprefi-Spei-
sewg., dachs. Rekowy., Eaos grau, Rgs
Suche Kauf oder Tausch: Baureihe 447,
.Lokomotiven der DR", TT: BR 35 auch
def., Eigenbau u, Kleinserienmodelle wie
ED4. £ 18, BR 44° 50" 50% 57 alt, 58%
106, 120, 243, Rimmp, BDghwse, Leig-
Einheit. B. Ihde, An der Lewitzmiihie 51,
Banzkow, 2711,

Biete: HO; BR 89 sachs./DR, VT 135
DR/CSD, VB 140 DR, PIKO-Einschienen-
bahn, Pico BR 64 (Dreileiter}, HO,: div.
Wagen, TT: alle BTTB-Loks, transpress-
Literatur (Liste gegen Freiumschlag). Su-
che: HO: BR 74, 91, 82,
PIKO-I-Kupplungen, Dietzel-Signale, HO,:
Dampflok, Roliwagen, TriebwagegeAr-
chiv, Nur Tausch, kein Verkauf!. Thomas
Plattner, Forsythienstr. 3/302, Dresden,
B038,

Suche: Fabrikschilder deutscher
wWaggonfabriken. Klaus MeiBner, Am
Gradierwerk 5, Bad Sulza, 5322.

Biete: HO: E04, E 18, E 91 {alles Eigenbau).
Suche: HO: BR 93, 04, B (Eigenbau).
Michael Simoneit, Str. d. 30. Jahresta-
ges 44, Wollen-Nord, 4440.

Anzelgen zu ,Wer hat - wer braucht?”
bitte direkt zum Generalsekretariat
senden. Hinweise im Heft 1/1987
beachten,
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Bei den nachlolgenden 2um Tuusch

b Artikeln h It es sich um
Gebrauchtwaren, die in der DDR
hergestellt oder die importiert und von
Einrichtungen des Grofi- und
Einzelhandels vertrieben worden sind.
Verbindlich fiir die Insterate ist die

Anzeigenpreisliste 3/88.

Suche HO BR 50, 65, 254 alle DR. Zuschr.
an: R. Lange, PF 68 146/A, Boizenburg-
Schwartow, 2830

Suche BR 35 in TT. U. Seibt, Nr.51b,
PF 9, Kleinbautzen, 8601

Suche alles (ib. Bf., Bw Naumburg Hbf,,
Str. Artern-Naumburg - Teuchern, Lau-
cha-Kolleda, GroBheringen-StrauBfurt.
R. Nette, Plortastr. 18, Naumburg 3, 4800

Suche Miarklin HO roll. Mat. d. 50er u.
60er Jahre Zuschr. m. Pr. an: jentzsch,
W.-Albr.-Weg 117¢, Leipzig, 7025

Suche HO Lok BR 56. |. Starke,
Bebelstr. 66, Crimmitschau, 9630

Biete . Die schmalsp. Staatseisenb. i.
Kénigr. Sachs.” Ledig Ulbricht u. ,Rhiti-
sche Bahn” Jubildumsbuch 100 |. Suche
Lok u. Wagen Spur 0. Bartsch, Blasewit-
zer Str, 38A, Dresden, 8019

Suche TT dachs. Personenwg. d.
Harzquerbahn (Seilzug u. Bremsen) in
griin u. voz-weill, Biete Modelle nach
Wahl. §. Lange, Leninstr. 112, Gera, 6500

Biete HO BR 55, 56, 91, 95 HO, BR99
Liliput, Dampflok in Glasers Annal
1911-1918; Badische Lok u. Tender,

BR 01-99 (DV-DR), Schmlspunge siichs.

hah

plan DR, Bd. 1, 2; dh-. Modellbahnlitera-
tur. Suche Feld- bzw. Waldbahnwg. HO,
(Roco). Linke, Wiebelstr. 1, Leipzig, 7050

Suche Miglitztalb. (v. Koitzsch),
Maosel-Ortmannsdorf, Rolibockbahn,
GoRdorf-Kohimilhle-Hohnst., Oschatz-
Strehla, Wilsdrutfer bzw. Miigeiner
Schmalspurn., Greifswald. Kleinb., Pro-
gramm v. Jubildum . 100 jahre elektr. Lo-
komotive” d. Raw Dessau 1979. Biete Eb.-
Liter. L, Tetzner, |.-Riesner-Str. 44, Karl-
Marx-Stadt, 9026

Biete Signallampe, orig. DR, . 50.- M. ~
Suche 3 Stidte-ExpreBzug-Wagen in HO.
Bitte schriftl. an: W. Bohm, Riesaer

Str. 118, Oschatz, 7260

Biete NF-Bel ator f.
vorbildgetreuen, fahrspannungsunab-
héngigen Nachtzugbetrieb! (Helligkeit
regelbar), {. 250,- M. V. Heyne, E.-Cor-
rens-Str, 33/0901, Berlin, 1090

o

Biete 5p. 0 Bub-Geschenkpackg., B-Lok
m. Tender, 2 Pers.-Wq., Trafo, Gleismat.,
8ing B-Lok m. Tender, Pers.-Zug, 4 St.
2achs. ZEUKE-Glterwg. Sp. 1, Gleisoval
v. Mirklin. Suche Stadtilm D-Zuglok,
4achs. D-Zug-Wg. v. Marklin. Heibing,
H.-Rau-Str. 390, Berlin, 1143

Biete SchwarzweiB-Fotoserie .BR 50 des
Bw Nossen”, 10 Bilder (Weltpostkarten-
format), 5,- M. L. Neidhardt, Freiberger
Str. 118, Nossen, 8255

reihe 01, 44, Diesellok-A."; Lok-A. Sach-
sen, Bayern, Wiirttemb.; Lok d. DR; .me"
1965-84; Eb-)b. 76-84; Miglitztalb.,
GMWE, Bayr, Bf. in Lpz.; Glasers Anna-
len u. a. Suche HO BR 84, 91, E 18, 63,
Wagen . Altenberg” Th. Waldb., Eisenb.
Mecklenb., .me” 1852-59, Modellbahn-
anlagen (Gerlach); Glasers Ann.
1031-43, 1947-67, Modellautos 1:87, TT
E70, T334, N BR55. Nur Tausch u. Kauf.
H. Osyra, Dieselstr. 43, Dresden, 8045

Biete zum Tausch HO BR 95, 56, 41, 01,
38, Eilzugwg. (DRJ, BR 106 u. C sa.95; TT
BR 250, Containerwg. 2- u. 4achs. Suche
HO VT 135 m. Bw., MK 4, BN 150,
Pwdipr 16, Post-mb Il (24,2 m). Zuschr.
an: U. Bartkowiak, Weberstr. 6,

Rostock 5, 2510

Biete .me" |hg. 62-70 zum Teil komplett.
Suche fiir Nenngr. N BR 65. Schiller,
Hintergasse 3, Hirschielde, 8804

Biete BR 50, BR 64, BRB0, BR 24 in HO.

Suche BR 03 Schicht, BR62 Bergf.,

V 180 m. 2 Streifen, BR 84 Hruska, sowie

Drehscheibe ehem. DDR-Prod. u. Auha-
b bis 1960 alles in gutem Zust.

Suche Spreewaldbahn. W_Sorschke,
Hauptstr. 12, Rédern, 8281

Suche Dampflok (Nenngr. N}, Zuschr. m.
Pr. an: Krause, Pichoweg 6, Wilthen,
B609

Biete _Reisen m.d. Schmalspurb”.,
.Dampflok-Sonderbauarten”, _Lok-Ar-
chiv Baden”. Suche HO BR 64 0. Ge-
hiuse 64, 5 4000 Pritsche. Nur Tausch!
Wensing, M.-Gotki-Str. 13, Wittstock,
1930

Suche dringend in N BR 55. Rackwitz,
Merzienerstr, 47, Dessau, 4503

Suche Loks und Wagen, Nenngr. TT u,
HO,. R Heidl, Weigeltweg 2, Zschopau,
9360

Suche BR50, 35, 23, £ 70, 94, T 334,
Material von TT,.. Titze, R.-Breitscheid-
Str. 25/322, Weimar, 5300

Suche in N BR 55. Zuschr. an: OBowski,
Neue Schulstr. 57, Rudolstadt 11, 6822

Suche Modeilautos in HO. Biete roll. Mal.
HO, Einzelhette .me”, ME-Kalender 89.
Nur Tausch. Géhring, Hallesche Str. 85,
Nordhausen, 5500

Suche dringend 2 Halb-
scherenstromabnehmer fiir TT-Lok
(Eigenbau). Lehmann, Ruststr. 8, Leipzig,
7031

Biete Glasers Ann, 1877/99,
Becher/Reiche Bodenldufer, Spiel-

bahn ..., Alte Bahnhofe in Ungarn, Uber-
schienung d. Alpen, Becher: Als d. Zlge
fahren lernten, Berger: _Hist. Bahn-
hofsb. 1", ,Dampfl.-A, 2", Stra-

Benb.-A. 1-5. Suche Dampfl.-A.3-4,
Lok-A. d. Landerbahnen. Schiegel, Dolzi-
gerstr, 10, Berlin, 1035

Suche . Nenngr. N BR der DR, SNCF,
SNCB8, Schnellzugwg., d. DR o. CSD,
grun, blau, rot; Eisenbahnfahrkarten a. g.
Welt im Edmondsonschen Format. Biete
Katal, HO N, Z u. a. Liste m. Freiumschlag
anf. W Licht, Str. d. DSF 33, Marienberg,
9340

Biete Eisenb -Jahrb. 81, 82, 84, je 15.- M,
E 46 (HO), 20.- M. Suche _Bahnland d.
DODR”, .Historische Loks u. Twind.
DDR", BR B4 (HO). A. Matschke, W .-Oer-
tel-Str. 57, Karl-Marx-Stadt, 9006

Suche Modellautos M 1:87 ESPEWE,
Wiking usw. Biete _me_ von 6/85 bis
heute. V. Gotte, F.-Reuter-Str. 2, Gera,
6500

Biete Kursbiicher.DB 85 bis 87, kompl. u,
Heft 150 . niedl. Eisenb. Suche _Uber
den Rennsieig™, transpress. R. Bielau,
Birkenstr. 30, Quedlinburg, 4300

Biete TT BR 35 [kompl.), Gehause BR 35,
V 36 (grau), Oldtimer _Pr05” (2. u.

3. Klasse). Suche TT BR 118 0. Gehause.
BR 254, Verschlagwg, dachs. off. G-
terwg. u. Bauanl, f. Schienenreini-
gqungsfz. Wuttke, PlauBligerstr, 14, Leip-
zig, 7050

Biete orig. Signalfliigel sowie
LSchmalspurb. Wilkau-Carisfeld”. Suche
HO,, BR 99 u, Wagen (HERR), _Schmal-
spurb. der Oberlausitz™. Woraczek, Bi-
laustr, 11, 2wickau, 9590

Biete Prazisionstisch Drehbank,

DT 140 > 200, zum Zeitwert. Suche gro-
Bere Drehbank o, a. Maschinen. C. Was-
sermann, PSF 04/09, GroBstoipen, 7221

Biete und Suche umfangr. Eisenbahn- u
Modelibahnliteratur, Liste gegen Freium-
schlag, (evtl. Kauf/Verkauf]. F. Haupt,
Bahnhofstr. 27, Falkenberg, 7900

Biete im Tausch Katal. int. Herst. mit
Preisl. v, 87 b. 89 u. ranspress Eb.-Liter,
[Li. g. Freiumschlag); HO BR 80 neuw.
28,- M, S5KL-Baus,, 25,- M; Pferdegesp.
Baus. je 10, - M; Flugz.-Mot. 2,5 cm’ je
30,- M. Suche DL-Sonderb., _Hist.

3fsb. 1", _Ellok-A". alt oder neu; Diesell.-
u. Triebw.-A. oder .Deutsche Dieseltriz.
gestern u, heute”. Gocht, Si8-

milchstr. 28b, PSF 0415, Bischofswerda,
3500

HO-Hobbvaullosung! Verkaufe 7 Modell-
bahnplatten fjeca. Zm = 0,9m), z. TL. m.

Biete EB-|b. 79, B2, 85, KI. u. Priv.-A. 1;
Miiglitztalb,; Saal-EB; Brii. gest. u. heute;
Bayr. Bhi.in Lpz.; TT T 334 (ddn.). Suche
BROY. Koch, Fribelstr. 13, Erfurt, 5023

Fur Liebhaber! Verkaufe ZEUKE-Bahnen,
300, - M. Nur Zuschr. an: Gehnke, Ru-
schestr. 10, Berlin, 1156

60 m Pllzgl. u. 50 Weichen liber 30
Triebf., viele Wagen, Gebéude, Zubeh,
u. div, Mat. Nur zusammen; geeign. f.
Gameinsch. 2, Mat,, 3000,- M. .me” |hg
1852-89 (3 Hefte fehlen) nur zus..

400~ M, Div. Modell-Eb-Liter_, 50,- M.
Wilke, Falkenhagener Str. 79, Falkensee,
1540
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Nut Tausch o. Kauf! Macholdt, A.-Ries-
Str. 9, Erfurt, 5023, Tel.: 28282

Biete Lexikon Modellbahn, Handbuch

Achtung! Verkaufe TT-Platte

2,5m % 1,2 m; mit Schraubbeinen zerleg-
bar, Steuerpult mit 90 Relais, 25 m Schie-
nen, 18 Weichen, 26 Signale, 20-A-Trafo,
komplette Dekoration; 5 jahre Bauzeit;
1200,- M Selbstkosten, fir 600,- M. An-
frage an: Walter, L.-Frank-5tr. 2, Schwe-
rin, 2753

Giterwagen, unterwegs durch die Jahr-
tausende; TT BR 119, LVT. Suche Mu-
seumsioks d. DDR, Deutsche Dieseltfz;
Die Dampflok, ,Schiene, Dampf u, Ka-
mera”; BRO1, BR 44; Merkbuch f, Tfz.
Mur Kauf 0. Tausch. M. Grandke, Bahn-
hot 57, Eichow, 7501

Verkaufe ,Das EB-jahrb.” 73-82, je
15,~ M; ,me*. |hg. 7186, je 12,- M;
.Kursbuch DR" So. 77, 85/86, B8/89, je
2,- M; .Modelleisenbahnkalender” 72,
73,77-83, 86, je 5,- M. D. Otto, Allee d.
Kosmonauten 191, Berlin, 1140, Tel.:
5418345

Biete HO, Material, Weichen BS,
Schwellenband, .tm"-Personen- u. Gii-
terwg., Drehgestell. Suche HO./HO,
HERR KB4 rot/crem, Rollwg., .tm" dachs.
Pers.-wg., braun, N-Dampfloks {auBer

Verkaufe ,me" |hg. 1982-87, kompl.,
120,- M. Suche transpress Literatur.

G. Aurich, Am Hohen Hain 21¢, Limbach-
Oberfrohna, 9102

Maskaail

PIKO). Spezialgiterwg., Metall
nur Tausch o. Kauf. R. Dredmg,
Quersir. 5, Salzwedel, 3560

adsatze,;

Biete nur Tausch; DL-Sonderb.,
Hist.-Bfs.-b. 2 u, 3; ,R. m. d. Schmal-
spurb,”; Archive: Diesellok, Schmal-
spurb., Kl u. Privatb. 1, Wiirttemb., Bay-
ern, Baden; Museumslok u. Triebwg.,
Lok d. DR, gr. Ausw. transpress Ver-
kehrsgesch., Tausch (bzw. Verkauf); EB-
Jahrb, 76, B2, 83, B4, EB-Kal. 85; ME-Kal,
B2-86, 88, ,me" 1/7/8 b. 12/88. Suche
Glasers Annalen 1920-30, Reprints v
Zentralantiquar. altere EB-Lit. auch Kauf.
|. Mahrohn, Hatenbahnweg 17,
Rostock 40, 2540

Spur 0 (DDR) Erzeugnisse, von
! - bis 100, - M; Liste gegen Freium-
schlag. Greulich, PSF 113, Dresden, 8020

Biete HO BRO1, 24, 41, 42, 50, 55, 75, 80,
B6, 118, 120; Windb.-Wagen, div. Gu-
terwg., 500,- M, Zuschr. an: Fuhrmann,
PF 210, Berlin, 1030

Verkaufe HO, TT, N u. Liter., 5,- bis
250,- M. Liste gegen Freiumschlag. Rich-
ter, Trabestr. 18, Sohland, 8606

Verkaufe Modellbahnanlage TT, im
Rohbau, 2,30 m x 1,10 m mit viel Zube-
hér, 600,- M. Ch. Miller, igeipfuhl 12,
Prenziau, 2130

Biete roll, TT-Mater ., Liter., HO,-u.
HO,,-Wg. Suche sichs. HO,- u. HO-Mo-
delle. Rohmann, Dorfstr. 57, Gohren,
2151

Biete K|, Eisenbahn ganz grof”; Kl
Eisenbahn ganz raffiniert”, ,Reisen mitd
Dampfb.”: Schmalspurb. in Sachsen”; in
TT T334, Suche Modellbahnanlagen |1,
Modellbahnbicher4, 7;in TT BR22, P8,
64, B0, E 70, Tausch/Kauf. H. juckenack,
Wendlandstr. 14, Ilberstedt, 4351

Verkaule HO 3,5m =< 2m, Seibstbaugleis
{Pilz), im Aulb. befindlich, 16 Loks, 100
Wagen, div. Zubeh., Trafos, Hauser
usw., 2 800,- M. A. Teute, Hoyersburger
Sir. 36, Salawedel, 3560, Tel.: 3981, nach
17 Uhr

Verkaufe N-Material 21 Loks, BRO1, 24,
3 x 58, 56; 4 x 65, 89 T 3 Schienen, Hiu-
ser, roll. Mat, u. v. a. fiir 3500,- M.

H. Leipnitz, Str. d. Befreiung 17, Eilen-
burg, 7280

Biete Trix HO (Dreileiter) BRE83 (ex T 3), 2
gedeckte Giterwagen, 1 Autotransport-
wagen, 3 Weichen, Schienenmaterial
Suche rollendes Material far HO von
PIKO u. Fleischmann, A. Glei, Bir-
kenstr. B, Quedlinburg, 4300

Biete .me”, _Der Deutsche
Straflenverkehr”,

ab 1957, Suche ,me" ab jhg. 1.
P Liider, Berliner Chaussee 7a,
Wittenberg, 4600

Biete HO BR 66, 50, 75, E 44 AEG, SKL
Saus.; ,Schiene, Dampf u. Kamera”; _Rei-
sen m, Damptb.”, Schmalspurb., Bau-

Tausche _Reisen m d. Dampibahn®,

48, - M gegen und Sp Id
bahn. |. Wellner, L.-Frank-5tr. 31, Suhl,
6012

T he L u. rollendes Material,
400, - M. Liste anf., Freiumschlag (evtl.
Verkauf). Zschieschang, Am Klinikum 11,
Kolkwitz, 7503

Tausch/Kauf Eisenbahn- und
StraBenbahnliteratur v. versch. Verla-
gen. Liste bitte gegen Freiumschlag anf.
{evil. Verkauf), A, Horn, Obere Dori-
str, 92, Hartau, BB01
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Hans-Werner Biirkner (DMV), Berlin

Ein Schaukasten
fiir Modelleisenbahn-
fahrzeuge

Vorbemerkung

Viele Modellbahnfreunde haben so mit
dem leidigen Raumproblem zu kdmp-
fen, daBB an dem Aufbau einer eigenen
Modellbahnanlage vorerst nicht zu den-
ken ist. Sie méchten aber ihre Sammel-
objekte auch nicht in den Schrinken
verstauen. Also opfert Mutter oder die
Frau ein Platzchen in oder auf der
Schrankwand. Die unmittelbare Néhe
zur Sammeltasse oder Gldsergarnitur
befriedigt dann aber genausowenig. Als
Alternative wurde bereits in ,me”
Heft 4/89 ein Aufbewahrungsschrank
fiir Modelleisenbahnen vorgestellt. Im
folgenden sollen zwei weitere Moglich-
keiten der Aufbewahrung von Modell-
bahnfahrzeugen in Form von Schauka-
sten aufgezeigt werden.

Schaukasten aus handelsiiblichen
Méabelteilen

Im Handel erworbene einzelne Mobel-

teile, Regale und Aufsatze sind zwar fir
diese Zwecke geeignet, sollten aber
durch Glastiiren bzw. -scheiben abge-
schlossen sein. Offene Regalteile sind
dafiir wegen der Staubgefahr nicht zu
empfehlen. Glasschiebefenster erwei-
sen sich als vorteilhaft, denn bei Dreh-
tiren beeintrdchtigen die oft groRflachi-
gen Scharnieranschiage und Griffele-
mente die Ansicht. Verwendet man han-
delsiibliche Teile, wird der vorhandene
Raum kaum effektiv genutzt. Die Teile
sind in der Regel 280 mm bis 320 mm
tief und hoch. Die Fahrzeuge kbnnen
also nur schrig gestaffelt gestellt wer-
den, es geht viel von der Ansicht verlo-
ren. Oder man baut mehrere Ebenen
ein in Form von Stufen (Abb. 1, siehe
auch (1)). Ein weiterer wesentlicher
Nachteil ist die schlechte Ausleuchtung
eines solchen Schaukastens. Es emp-
fiehlt sich dann, eine Beleuchtung ein-
zubauen — aber bitte unbedingt dabei
einen Fachmann konsultieren oder ihn
damit beauftragen!

Eigenbau eines Schaukastens

Eine bessere, jedoch aufwendigere
Maoglichkeit ist der Eigenbau eines
Schaukastens nach Abb. 2. Die angege-
benen Grundabmessungen konnen
nach personlichen Vorstellungen, nach
dem vorhandenen Piatz und den unter-

zubringenden Fahrzeugen variiert wer-
den. Die Lange des Schaukastens solite
1500 mm bei einer Hohe von 800 mm aus
Griinden der Masse und Stabilitat nicht
Uberschreiten. Die angegebenen Mate-
rialstdrken sind RichtmaRe, sollten aber
aus Griinden der Stabilitat nicht wesent-
lich unterschritten werden. Die Hohen-
teilung von 100 mm hat sich in der Pra-
xis als optisch glinstig erwiesen.

Zur Bauausfiihrung

Nach dem Zuschneiden und Einfrasen
der Glasfihrungen in die Rahmenbret-
ter ist der Rahmen mit den Auflagebret-
tern mittels Mdbeldibel zu verleimen.
Zum Bohren der Diibellocher fertigt

Schrauben oder Stiften gesichert bzw.
vertikal klappbar durch oben angeschla-
gene Scharniere angebracht werden.

Die Gestaltung

Der duBere Rahmen kann je nach Ge-
schmack, den Einrichtungsgegenstin-
den im Raum angepalt, farblich behan-
delt werden.

Die Riickwand ist aus Kontrastgriinden
moglichst hell zu halten: WeiR8, Hell-
grau oder Hellblau. Auf einen gestalte-
ten Hintergrund ist zu verzichten. Sind
handelsiibliche Madbelteile verwendet
worden, kann ein Hintergrund ange-
deutet werden, da bei der gréReren
Tiefe ein plastischer Ausdruck besser
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man sich am besten vorher eine
Bohrschablone aus Blech an. Natiirlich
kann der Rahmen auch verschraubt
werden. Die eingesenkten Schrauben-
kopfe sind dann hinterher mit Holzkitt
zu verschleifen. Als Rickwand kann
Sperrholz oder eine Hartfaserplatte ver-
wendet werden, wobei ersteres aus Sta-
bilitdtsgriinden vorzuziehen ist. Die
Rickwand wird glinstigerweise in den
Rahmen eingesetzt — vorher sind ent-
sprechende Ausfrasungen zu beriick-
sichtigen (!) — und verschraubt. Um ein
Durchbiegen der Auflagebretter zu ver-
meiden, sind diese je nach Linge des
Kastens mehrfach von hinten zu ver-
schrauben. Fir die Schiebefenster eig-
nen sich entsprechende Gleitprofile aus
Plast. Diese sind in einschldgigen Fach-
geschéften erhiltlich. Beim Zuschnei-
den der Scheiben durch den Glaser ist
darauf zu achten, daR sie sich problem-
los einsetzen lassen. Die Kanten sind zu
verschleifen. In giinstiger Position, d. h.
in Hohe eines Auflagebretts, sind die
Scheiben mit Bohrungen zur Aufnahme
eines Schiebeknebels zu versehen. In
der Mitte haben die Scheiben im ge-
schlossenen Zustand etwa 20 bis 30 mm
tbereinander zu stehen. GréBere Ké-
sten sind ggf. mit dreifach geteilten
Scheiben zu .versehen. Eine weitere
Méglichkeit besteht auch darin, den Ka-
sten mit einem festen Fensterrahmen zu
versehen. Er kann abnehmbar mit

Zeichnung: Verfasser
zur Geltung kommt, Die Auflagebretter
sind in jedem Fall mit (eingeschotter-
tem) Modellbahngleis auszulegen. Ab-
teilungszeichen, Signaltafeln und Draht-
zugfiihrungen u. a. kdnnen die Szenerie
auBerdem beleben. Der Schaukasten
wird an der Wand am zweckmaBigsten
durch die Rickwand in eingesetzte
Spreitzdiibel (Unterlegscheiben nicht
vergessen!) verschraubt. Die sichtbaren
Schraubenképfe sind in Ebene der Fahr-
zeuge anzuordnen oder zu kaschieren.
Wirde fur die Rickwand eine Hartfa-
serplatte verwendet, so sind zwei kréf-
tige Aufhdngedsen an den senkrechten
Rahmenbrettern anzubringen (ggf. ein-
stemmen).

Im Schaukasten sollte die Reihe der Lo-
komotiven durch komplette Zuggarnitu-
ren aufgelockert werden, moglichst mit
entfernten Kupplungen und Puffer-an-
Puffer. ,Weglaufende” Wagen werden
an der hinteren Schiene durch ein
Klimpchen Knete gebremst.

Ubrigens kénnte ein Betrieb im Rahmen
der Konsumgliterproduktion derartige
Schaukésten herstellen und somit eine
Marktliicke schlieRen. Abnehmer gabe
es genug!

Quellenangabe

(1) Fromm, Giinter: Das groBe Anlagenbuch fiir die
Modelleisenbahn, transpress VEB Verlag fir Verkehrs-
wesen, Berlin 1988
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Detlef Siegmund, Wernigerode

Minianlage
in HO

Ausschlaggebend fiir den Bau dieser
ohne ein konkretes Vorbildmotiv gestal-
teten Heimanlage war der in meiner
Wohnung herrschende Platzmangel. Er
war dem Wunsch geschuldet, die von
mir gesammelten Fahrzeuge aus der
DRG-Zeit auch fahren zu kénnen. So
entschlo ich mich, den kleinsten Indu-
strie-Radius von 380 mm auf 356,5 mm
zu reduzieren. Damit konnten die Anla-
genmalRe auf 1,80 m X 0,9 m beschrénkt
und noch ein 0,45m x 1,00m groBes
Bahnbetriebswerk hinzugefligt werden.
Im Grunde handelt es sich nur um den
uns aus den tblichen PIKO-HO-Startpak-
kungen bekannten ,Kreis” mit Uberho-
lungsgleis, wobei aber ausschlieRlich
Innenbogenweichen verwendet wur-
den. Dank des Bw-Teils kann ich jedoch
nicht nur Modelle erproben, sondern
auch etwas rangieren, somit ist ein be-
scheidener Modellbahnbetrieb mdg-
lich. Einige Hochbauten entstanden aus
Auhagen-Bausitzen, die aus Reservebe-
stdinden stammten. Alle bahneigenen
Hochbauten wurden auf Grundlage ei-
niger im ,me” veroffentlichten Beitrége
des  Modellbahnfreundes  Giinter
Fromm selbst angefertigt.

Die Landschaft besteht hauptsachlich
aus Naturprodukten. Samtliche Fichten
im Hintergrund sollen noch durch bes-
ser ,gewachsene” ersetzt werden. Die
Gleise liegen ausschlieBlich im ,Kork-

1800
|
S
5
=Sl
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\
|
1000 mm
5. =Schaltpult
Alle Radjen <380 bzw. 440 bzw. 600 mm.
=
S s
A

1 Ein Blick auf den Bahnhof Lauterstein, alias
Waldheim. Der Siuretopfwagen entstand nach
Vorlage eines ,me"-Beitrages, ist leicht modifiziert
und aus dem bekannten PIKO-Modell hergestellt
worden.

2 Im Bw-Bereich warten einige Dampfrosser auf
ihren néchsten Einsatz. Die Kulisse ist eine Kombi-
nation von Malarbeit und Foto.

3 Die Lokomotive der Baureihe 56 hat u. a. zwei
JEickel*-Wagen, den DAPG-Wagen und den Jau-
chewagen ,Stettin” am Haken.

schotter”, der mit Hilfe von Holzbeize
verschiedenste vorbildgetreue Farben
erhielt.

Fest steht, dal3 selbst solch eine Kleinan-
lage nie fertig wird. So fehlen derzeit
geeignete Dachrinnen und Fallrohre,
um das Empfangsgebdude zu vervoll-
standigen. Es ist sehr bedauerlich, daR
der VEB VERO solche Einzelteile nicht
in Form von Bastelboxen anbietet.

4 Der rechte Teil der Anlage beherbergt eine
kleine Gértnerei. Im Hintergrund néhert sich die
93er mit einem Giiterzug.

Fotos: D. Oehmler, Wernigerode

Herstellung von
Ballaststiicken

Es ist manchmal nicht ganz einfach, auf-
grund geringer Abmessungen eines Lokmo-
dells, ein akzeptables Gewicht unterzubrin-
gen. Es muf also versucht werden, jeden
vorhandenen Hohlraum im Lokgehduse fir
Ballaststiicke auszunutzen, wodurch die
Form mitunter recht kompliziert ausfallen
kann.

Ich stand vor diesem Problem beim Bau ei-
ner 1D-Schmalspurlok der ,Denver & Rio
Grande Western Railroad”. Die Grundlage
daflir war die BR 56 vom VEB Berliner TT-
Bahnen. Der nun etwas groBere Kessel-
durchmesser bot sich fiir ein groBeres Bal-

18 me 1/90

laststiick direkt an. Ich suchte mir eine Stea-
rinkerze mit dquivalentem Durchmesser und
formte daraus, mittels Skalpell, Rasierklinge
und Laubsduge das entspr. Grundformteil.

Steht eine Kerze mit notwendigem Durch-
messer nicht zur Verfiigung, 1aRt sich Wachs
in einer passenden Papprolle durch Eingie-
Ben formen. Paft das bearbeitete Wachs-
formteil genau in die Hohlrdume des Mo-

dells, wird es in einer Papp- oder Kartonform
— mit Gipsbrei umgossen. Die Gipsform wird
o nun erwarmt, wodurch das Wachs heraus-

J tropft bzw. in den Gips eindringt. Bei ungiin-
stigen Formteilen, bei denen ein Ansteigen
der GuBmasse in einem Seitenschacht er-
wiinscht ist, muR man fur Entliftungsbohrun-
gen sorgen. Dann erst kann das gewiinschte
Ballaststiick aus Blei, Zinn o. & gegossen
werden. Danach wird der Gips abgeklopft
und das GuBteil mit ein paar Feilstrichen, so-
weit erforderlich, geputzt und fertiggestellt.
Text und Zeichnung:

Entldftungs-

bohrung \ :

Gips

Wachsformteil

Papphille —__ i

D. Wunsch, Mylau
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Noch einmal:

Zu Besuch in Effingen

Bereits mehrmals sorgte die HO-Heim-
anlage von Ulrich Schulz aus Neubran-
denburg im ,me” fiir Aufsehen. Weitere
Motive von der mit unzdhligen Details
des Vorbilds gestaltete Anlage sollen
auf dieser Seite vorgestellt werden.

Dazu noch ein Hinweis: In den Hef-
ten 10/83 und 2/86 sind Einzelheiten
iiber diese Anlage nachzulesen. Erfah-
rungen uber das Drumherum, also die
einzelnen Details, enthalten u. a. die
.me"-Ausgaben 1 bis 4/83, 8 bis 11/83,

8/85, 6/86, 1/89 und 6/89.
2

1 Die 56er wird im Bw Effingen restauriert. Alle
hier vorhandenen Lokbehandlungseinrichtungen
sind ferngesteuert zu betétigen. Der noch fehlende
Besandungsturm ist inzwischen installiert; er erhielt
beim XXXVI. Internationalen Modellbahnwettbe-

werb in Brno 1989 einen 3. Preis (s. a. den Bericht 3 Reges Treiben herrscht im Bereich der Lade-
ab Seite 26 dieser Ausgabe) straBe. Der funktionsfahige Uberladekran setzt ge-
2 Effingen vertigt Gber nur kleine Ortsgiiteranla- rade einen Spezialbehalter auf ein im Bild nicht
gen. Fir die anfallenden Rangierarbeiten reicht sichtbares StraBenfahrzeug.

eine Ko vollig aus.

Fotos: A. Grembocki, Stralsund

reichern.
Foto: H. W. Pohl, Berlin

Die Ochsenlok als HO-Modell

Auf Seite 22 erldutert Herbert Titze, wie aus einer handelstbli-
chen 41er von PIKO eine alte 41er, also die bekannte Ochsen-
lok, entstehen kann. Zweifellos wird diese Maschine den
Triebfahrzeugpark auf der Anlage oder in der Sammlung be-

20 me 1/90

1 Tunneleinfahrt mit den typischen und wichtigen Signalen So 13{Gefahren-
anstrich) und Pf 1 (Pfeiftafel)
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Joachim Schnitzer (DMV),
Kleinmachnow

Gefahrenanstrich
und
kleine Signaltafeln

Leider gibt es noch immer héufig Mo-
Yellbahnanlagen, auf denen wichtige Si-
gnale fehlen. Zu ihnen zdhlt das Signal
S0 13, das unter die sonstigen Signale
fallt. Es handelt sich hierbei um den Ge-
fahrenanstrich, der an jenen ,Gegen-
stinden” angebracht wird, die sich na-
her als 200 mm auBerhalb des Regel-
lichtraums befinden (Abb. 3). Man
sieht dieses Signal besonders auf Bahn-
hofen. Das So 13 kann auch an Schup-
peneinfahrten ebenso nétig sein wie an
Licht- oder Fahrleitungsmasten. Auf der
freien Strecke ist der Gefahrenanstrich
meistens seitlich an Tunnelportalen zu
finden. Der Anstrich muR zwischen
1000 mm und 3 050 mm iiber der Schie-
nenoberkante (SO) angebracht werden
(Abb. 2 und 3). GemiR dem Signalbuch
von 1971 hat das So 13 einen orangefar-
benen Anstrich. Bis zu diesem Zeit-
punkt wurde fiir den Kennzeichen 13
genannten Gefahrenanstrich  weilRe
Farbe verwendet. Dies gilt zu beachten,
wenn auf Modellbahnanlagen vergan-
gene Zeitabschnitte dargestellt werden.
Beim Eisenbahn-Modellbau ist hierfiir
Plakatfarbe am geeignetsten. Sie sollte
nicht zu deckstark sein, was eine ge-
wisse Alterung vortduscht, und auf den
Steinen des Mauerwerks, weniger aber
in den Fugen erkennbar sein (Abb. 1).

Was ebenfalls oft auf Modellbahnanla-

gen an Tunneleinfahrten fehlt, ist die
Pfeiftafel Pf1, an der in jedem Fall das
Achtungssignal Zp 1 gegeben werden
muB. Schilder dieser GroRe lassen sich
am besten auf fototechnischem Wege
herstellen. Hierbei sind geeignete Vor-
lagen (Originalschilder vom Vorbild
oder selbstgezeichnete Schilder) abzu-
fotografieren. Um auf dem Negativ die
gewliinschte Abbildungsgréfle A des
Modellschilds zu erhalten, ist ein Ermit-
teln der Gegenstandsentfernung E er-
forderlich, wobei eine vereinfachte
Grobrechnung ausreicht. Fir diese Be-
rechnung sind ferner noch die Brenn-

weite B des Fotoobjektivs ausschlagge-

bend, die auf jedem Objektiv angege-
ben ist (z. B. 2,8/50), sowie der MaR-
stab M und ggf. dié¢ Gegenstands-
grole G (Abb. 4).

- Beispiel: Soll ein Originalschild des Vor-

bilds fiir die NenngréBe HO bei Verwen-
dung eines Objektivs mit Brenn-
weite (B) 50 mm fotografiert werden, er-
gibt sich die Gegenstandsentfernung
aus E=M-B
(E= 87 - 50 mm = 4 350 mm).

Zeichnet man die Vorlagen der Schilder
auf weiem Zeichenkarton mit schwar-
zer Ausziehtusche selbst, ist eine 30fa-
che VergroRerung (M) des gewiinsch-

Kontaktabziige von den bereits iberbe-
lichteten Negativen auf extra hartem,
weilem und papierstarkem Fotopapier.
Bei schwarzen oder schwarzumréander-
ten Schildern ist die stérende weille
Schnittflaiche des Schildes vor dem Auf-
kleben ringsum mit schwarzem Filzstift
einzufarben. Warn- oder Verbotsschil-
der kénnen mit Filzstift oder Ausziehtu-
sche gelb eingefarbt werden, wobei die
iiberschiissige Tusche mdglichst bald
abzutupfen ist. Das Schild sollte unbe-
dingt auf einem angestrichenen und
gleichgroBen Blechstiickchen ange-

klebt werden, um ein nachteilig wirken-

4

ten Modellschilds zu empfehlen. Bahn-
hofschilder sind hierbei nicht zu grof
und Lokschilder noch nicht zu klein. Bei
letzteren legt man zweckmaéRBigerweise
ausgeschnittene weie Ziffern auf ein
schwarzes Papierschild.

Beispiel: Soll ein Modellokschild die
errechnete Linge (A) von 8 mm erhal-
ten, betrédgt die Lange der gezeichneten
Vorlage: G=A-M
(G=8mm - 30 =240 mm).
Anschlieend wird die Gegenstandsent-
fernung ermittelt:

E=M"-B (E=30-50mm = 1500mm).
Zum Fotografieren ist nahezu jede Ka-
mera geeignet. Wichtig sind eine gute
Ausleuchtung (am besten indirektes
Sonnenlicht), ein gutes Stativ und eine
Uberbelichtung um rund zwei bis drei
Blendenwerte. Besonders kontrastrei-
che Modellschilder erhidlt man durch

2und3 MaBangaben zum Gefahrenanstrich und
zur Pleiftafel

4 Schematische Darstellung der wichtigsten Fak-
toren zum Abfotografieren von Modellschildern

Foto und Zeichnungen: Verfasser

des Verbiegen des Papierschildes zu
vermeiden.

Abb. 1 zeigt auerdem, daB auch han-
delsiibliche Baume vorbildgetreuer wir-
ken, wenn man sie stellenweise nur mit
einzelnen Asten versieht bzw, beklebt.

Vorschau

Im Heft 2/90 bringen wir u. a.

— Die Geschichte des
Bahnbetriebswerkes
Berlin-Rummelsburg;

— Dampflokomotivbau in China;

— BR 106 fur die NenngroRe TT
selbst gebaut;

— Anregungen vom Vorbild:
Bahnhof Caputh-Geltow;

— TT- und HO-Heimanlagen;

— Tips fiir Gartenbahner.

me 1/90 21
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Herbert Titze (DMV), Berlin

Die Ochsenlok
als HO-Modell

Nach dem Erscheinen der BR41 von
PIKO hat sicher mancher Modelleisen-
bahner den Wunsch, nun auch eine
.alte” 41, also die sogenannte ,Ochsen-
lok”, zu besitzen. Daflir kann man so-
wohl den Triebtender der BR41 von
PIKO als auch deren Fahrgestell nutzen.
Das fehlende Lokgehduse entsteht am
besten aus dem Inhalt eines Baukastens
der Firma Revell". Derartige Baukasten
sind z. Z. in der CSSR fiir 180,— Ckr er-
hiltlich. Ich habe zum Bau der BR 41°"
Teile aus dem Baukasten fir die BR03
genutzt. Das ist moglich, da bei diesem
Modell — dhnlich wie bei der 03 von
PIKO — auch vier Sandstrahirohre am
Kesse) zu finden sind, was ja fiir den
Kessel der 412" zutrifft.

Wir benétigen also folgendes Material:
eine Lok BR 41 (PIKO),

einen Baukasten 41 oder 03 (Revell),
eine Tolkien-Pumpe (BR 75),

eine Lehmann-Laterne,

zw;ei Ackermann-Ventile (BR52 oder
01),

vier Bremsschlauche (PIKO),

einen Heizschlauch,

Nummernschilder und

.Lokpersonal” (PIKO).

Der Bau der Ochsenlok ist einfach. Man
verwendet aus dem Revell-Baukasten
die Teile fir den Kessel, die Rauchkam-
mertir, das Fiihrerhaus, die vorderen
Laternen, die Leitungen unter dem Um-
lauf und die Windleitbleche sowie vom
Umlauf jenes Stiick, das den Boden des
Fiihrerhauses bildet. Alle anderen Re-
vell-Teile-werden nicht bendtigt. Von
der PIKO-Lok werden auBler dem Ten-
der der Umlauf, das gesamte Fahr-

werk, das Rauchkammerhandrad, die
Lichtmaschine, die Dampfpfeife sowie
einige Leitungen verwendet. Der Rest
steht dann fir weitere Umbauten zur
Verfiigung. Von der Revell-Rauchkam-
mertir wird die Laterne entfernt und
durch eine ,Lehmann”-Laterne ersetzt.
Das Revell-Rauchkammerhandrad kann
man z. B. gut fiir die BR 55 verwenden.
Nachdem man die beiden Kesselteile
zusammengeklebt hat, werden Lichtma-
schine, Dampfpfeife sowie Ackermann-
Ventile (BR52) nebst den entsprechen-
den Leitungen angebracht.? Vom Um-
lauf der BR41 (PIKO) werden links die
Doppelverbundpumpe, das rote Kast-

Dadurch 1Rt sich der Kessel spéter je-
derzeit vom Fahrwerk trennen. Die
PIKO-Kupplung sollte durch eine Kurz-
kupplung (siehe ,me” 1/85, S. 23) er-
setzt werden. ®

Am Tender sind die Zwischenrdaume
der Trittstufen auszuségen und hinter
zwei Fasser aufzukleben. Zum SchluB
erhalten Lok und Tender Bremsschléu-
che, Kupplungshaken, Heizschlauch,
und im FGhrerhaus findet das Lokperso-
nal Platz. Mit den dem Revell-Bausatz
beiliegenden Abziehbildern werden an
den entsprechenden Stellen die ,Blitze”
angebracht. Rechts unter dem Fiihrer-
haus kann man ZugschluBlaternen im

=
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chen und die Teile auf dem Umlauf ab-
geschnitten. In eine entsprechende
Bohrung wird die (linke) Tolkien-Pumpe
der BR75 (PIKO) eingeklebt.

Dann paft man in den Boden des Fiih-
rerhauses den Kuppelkasten der BR 41
ein, wobei dieser seitlich so abzuschlei-
fen ist, daR die Revell-Leitungen Platz
finden. Diese Leitungen trennt man am
Fuhrerhausende ab und klebt beide
Teile gesondert ein. Beim PIKO-Fahrge-
stell sollten der Rahmen laut Skizze aus-
gebohrt und das Bremsgestédnge ausge-
ségt werden. (Das empfiehlt sich ibri-
gens auch fiir die BR41 von PIKO.) Die
Luftbehélter sind abzutrennen und an
die richtige Stelle (siehe Skizze) anzu-
bringen. Die Rader und die Fangbiigel
werden farblich angepaRt.

Das Vorderteil des 41er Rahmens wird,
nachdem die Aussparungen ausgebohrt
wurden, zusammen mit dem Verbin-
dungsstiick zum Zylinderkopf (Kontakt-
bleche entfernen) und den Einstrémroh-
ren (BR41) fest am Kessel angeklebt.

Der fiir den Bau der Ochsenlok préparierte Fahrge-
stell-Rahmen
Zeichnung: Verfasser

Héangekasten anbringen. Lok und Ten-
der werden nun noch farblich behan-
delt (Inneneinrichtung des Fiihrerhau-
ses, Leitungen unter dem Umlauf, Ver-
teilerkdsten usw.). Will man alles kiinst-
lich ,altern”, so kann rhan das mit stark
verdinnter schwarzer Plakatfarbe tun.
Alle Mihe wird durch ein recht ansehn-
liches Modell der Ochsenlok reichlich
belohnt.

Die bendtigten Lokschilder bekommt
man vom Modellbahnfreund Otwin
Schénau, Méckernsche Str. 25, Leipzig,
7022. ZugschluRlaternen mit Hingeka-
sten liefert die AG3/46, Leipziger
Str. 187, Dresden, 8030.

" Mit den Revell-Baukésten lassen sich nur Vitrinenmo-
delle bauen, da sémtliche Teile, also auch die Rider, aus
Plast bestehen und die Steuerungsteile unbeweglich
sind. Als Bastlermaterial aber sind die Késten durchaus
geeignet.

“ In den Kessel klebt man das Ballaststiick einer BR 52
oder ein anderes passendes Metallstick.

N-Fahrzeuge umgebaut

Lok BB 9200

Auf die hervortretenden Fenster-
stege und Umrandungen sowie
die Leiste an Stirn- bzw. Rick-
seite und die seitlich hervortre-
tende Leiste wurde entspre-
chend dem Vorbild Silberbronze
aufgebracht. Fir diese Arbeiten
hat sich eine Ziehfeder bewahrt.

Dreistidndiger Silowagen,
vierachsig

Aus zwei Silowagen und einem
Flachwagen SSbly entstand ein
vierachsiger, dreistandiger Silo-
wagen (LGP 78 mm). Aus dem
Flachwagen wurde ein passen-
des Mittelstiick herausgetrennt.
Beide Enden sollten dann mit
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Plastkleber vérbunden werden.
Die Behalter der beiden Silowa-
gen |ost man vorsichtig vom Un-
terteil, ebenso die Leitern. Ein
Behalter war mit einer feinen
Sége so vom anderen Behilter
abzutrennen, daR er an die bei-
den anderen Behilter angepalit
und verklebt werden konnte.
Dieser Wagen ist zwar nicht vor-
bildgetreu, bereichert aber den
Wagenpark. Aus den beiden Un-
terteilen der Silowagen habe ich
noch zwei Tafelwagen herstellen
konnen.

Dreisténdiger Silowagen,
zweiachsig

Zwei Silowagen zerlegte ich vor-
sichtig in ihre Einzelteile, trennte
von einem zweistdndigen Behal-

ter einen so ab, daB er an die
beiden anderen Behélter ange-
paft und verklebt werden
konnte. Das Unterteil teilte ich
etwa in der Mitte und setzte ein
passendes Stick dazwischen.
Die LuP muB etwa 75 mm erge-
ben. Die drei Behilter klebte ich
dann auf das Unterteil. Gelander
und Leitern sowie das Ballast-
blech wurden an- bzw. einge-
klebt.

Vierachsiger
gedeckter Giiterwagen
Aus zwei gedeckten Gliterwagen

und einem Flachwagen SSbly ba-

stelte ich einen vierachsigen ge-
deckten Guterwagen. Die Ober-
teile der gedeckten Wagen hob
ich vorsichtig von ihren Unter-
teilen ab. Dabei muf3te vorher

die Plastverschweilung unter
dem Wagen gelost werden.
(Beide Unterteile lassen sich als
zweiachsige Containerwagen
verwenden.) Der Flachwagen
wurde ebenfalls durch Heraus-
nahme des Mittelstiicks auf eine
LGP von etwa 90 mm gebracht
und mit Plastkleber verklebt.
Von den Oberteilen war je eine
Stirnseite abzutrennen. Die ver-
bliebenen Teile wurden auf ent-
sprechende Lange gebracht und
verklebt. Soll ein weiteres Mo-
dell auf der Anlage rollen, ist
von einem Kesselwagen das
Bremserhaus zu entfernen und
am vierachsigen gedeckten Gu-
terwagen zu befestigen.

K. Eberhardt, Halle (S.)
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N-Freunde ratlos?

In der letzten Ausgabe verdffentlichten wir nidhere Anga-
ben (ber die Perspektive der Nenngréle N aus berufenem
Munde. Der Generaldirektor des VEB Kombinat Spielwa-
ren Sonneberg verkiindete im wesentlichen das endgiil-
tige ,Aus” fiir die N-Produktion. Diese Tatsache hat die N-
Freunde — und das sind landesweit mit Sicherheit viele

Tausend — sehr verdrgert. In den letzten Monaten und
Wochen erhielten wir zum Thema ,N" zahlreiche Zu-
schriften. Modelleisenbahner schiitteten ihr Herz aus und
forderten uns auf, (iber vorhandene Probleme zu berich-
ten. Stellvertretend fiir die Auffassung vieler N-Freunde
sind folgende Ausziige aus Leserzuschriften zu sehen.

Gegen unser Hobby

Seit zehn Jahren wurde fiir die
Nenngréfle N nicht ein einziges
neves Fahrzeug auf den Markt
gebracht. Generaldirektor Stolze
aus Sonneberg schrieb mir, dal
dieses Modellbahnsystem auch
international nicht mehr so ge-
fragt ist und dies auch ein Grund
sei, die Produktion in der DDR
einzustellen. Ich glaube, so ein-
fach kann man sich die Sache
nicht machen. Fiir eine grofien |
Teil jener Modelleisenbahner, die
in einer Neubauwohnung zu
Hause sind, ist die N-Bahn die
einzige Variante, Und wie soll es
nun weitergehen? Ich habe keine
konvertierbare Wdhrung, um mir
im Westen Arnold- oder
Fleischmann-N-Modelle zu
leisten. Schreibt man auf Inserate
im .me” oder in der
.Wochenpost”, so werden
Wucherpreise sichtbar: eine
Drehscheibe 1200,- M, ein
Lokschuppen 800,- M, eine 01
mit D-Zug 1800,- M.

E. Grille, Weilenfels

Freizeit - und nun?

Ich kann mein Modellbahnhobby
nun endgliltig an den Nagel han-
gen. Fiir mich kommt aus Platz-
griinden nur eine NenngroBe,
ndmiich N, in Frage. Aber ohne
Dampflok? Also werde ich
abends zur Demo gehen oder in
der Kneipe sitzen. Aber mehr Ge-
fallen an den Fragmenten meiner
N-Bahn werde ich dadurch auch
nicht finden.

W. Scholz, Leipzig

Anfénger verdrgert

Im Dezember 1988 kaufte ich mir
einen .Anfangskasten” mit Fahr-
zeugen und Gleisen der Nenn-
grofle N. Fiir den knapp bemesse-
nen Wohnraum ist der Ma@3-

stab 1:160 die einzige Alternative.
Und jetzt wird die Produktion ein-
gestellt. Meine Stimmung ist da-
durch mdchtig gesunken. Kapazi-
tdtsfragen schén und gut. Aber
das alles kann nicht immer auf
den Schultern der Blirger ausge-
tragen werden. Mit welchem
Recht eigentlich?

D. Kanitz, Tangerhiitte

Ffagen

Diirfen wir N-Freunde in der DDR
unserem Hobby nicht mehr nach-
gehen? Sollen wir anstelle unse-
rer Freizeit nur noch arbeiten ge-
hen? Wozu, wenn ich fiir einen
Teil meines Geldes meine ..N-
Freuden™ nicht befriedigen kann?
Und wer hat schon Lust, sich in
der BRD oder in Berlin (West] am
Schaufenster der Modellbahn-
fachgeschdfte die Nase platt zu
driicken?

W. Schmidt, Bonnewitz

Importe

Kann der N-Bedarf nicht — wenn
die Wirtschaftslage es kiinftig
einmal gestattet — durch Importe
abgesichert werden?

H. Ulbricht, Dresden

Schon immer unzufrieden

Als jahrelanger N-Fan habe ich
schon immer das viel zu geringe
Sortiment kritisiert, zumal das
vorhandene einen an hoher Vor-
bildtreue interessierten Modellei-
senbahner kaum befriedigen
konnte. Ich denke da nur an die
BR 118, die stets 1 cm zu kurz
war, im Katalog aber mit dem Zu-
satz vorbildgetreue Ausfihrung
in allen Details” angepriesen
wurde. Und nun ist das Ende ge-
kommen, fiir die Verantwortli-
chen eine Blamage und ein Aus-
druck der Kapitulation. Es ver-
deutlicht das Desinteresse an der
N-Produktion des Herstellers.
Wenn der Generaldirektor doch
nur ein N-Fan widre ...

H. Franke, Gera

Qualitdtsmangel

Immer wieder fordern Sie thre Le-
ser auf, iber vorbildgetreu gestal-
tete Anlagen zu berichten, damit
diese allen Lesern des .me” vor-
gestellt werden konnen. Als N-
Freund, der wenig selbst bauen
kann, war es mir bisher nie ver-
gonnt, ein solches Ziel zu errei-
chen. Das zuletzt angebotene rol-
lende Material und Zubehér mul8
als mangelhaft bezeichnet wer-
den. Noch vor zehn jahren war

davon nicht die Rede. Gleiches
trifft fiir das Gleismaterial zu.
30% aller gekauften Gleise wa-
ren nicht verwendbar, alle ande-
ren muBten nachgearbeitet wer-
den. Aber deshalb die Produktion
ganz einstellen? Das ist m. E. ein
falscher Weg. Man kann nicht
einfach eine Nenngrélle so sang-
und klanglos verschwinden las-
sen.

D. Kuschel, Berlin

Nicht mehr vollendet

Vor vier Jahren muBte ich wegen
Platzmangels von der Nenn-
grofle HO auf die NenngréBBe N
umsteigen. Im'Herbst 1988 be-
gann ich mit dem Neuaufbau ei-
ner N-Anloge. Mit viel Freude
ging ich an die Arbeit und hoffte,
fehlendes Zubehdér und vor allem
Weichen noch kaufen zu kénnen.
Doch weit verfehlt. Jetzt, mit dem
JAus” der Nenngrofie N, kann ich
meine halbfertige Anloge aus
dem Fenster werfen. Meine
Freude ist dahin. Wer tragt dafiir
die Verantwortung?

D. Voigt, Dresden

Fern von der Realitét

Es diirfte wohl vor allem die Inter-

essenlosigkeit der Verantwortli-

chen sein, die zur Produktionsein-
stellung der Nenngrdfie N fiihrte.
Die Feststellung, ..N" sei nicht
mehr gefragt, entspricht nicht der
Wahrheit. Eine solche Behaup-
tung kann nur von jenen Verant-
wortlichen geduBert werden, die
fernab von der Basis am Schreib-
tisch arbeiten. Ein Rundgang
durch Modellbahngeschdfte in
verschiedenen Stddten unseres
Landes zeigt das Gegenteil. N-Er-
zeugnisse werden gewiinscht
und gefordert, aber vorhanden
und im Sortiment sind sie nicht.
Bisher wurde eben nur ,,oben”
entschieden, ohne ,unten” ausrei-
chend zu fragen. Man entschied
auch in diesem Fall an dem Biir-
ger vorbei.

W. Uhlmann, Dresden

Keine Losung

Als Liebhaber der NenngrioBe N
war ich stets auf das in der DDR
produzierte Angebot angewiesen.
Mittel, um derartige Erzeugnisse
im Intershop einzukaufen, besall
ich nie. Und jetzt gibt es keine
Fahrzeuge mehr von PIKO? Das
kann doch keine Ldsung sein.

R. Weller, Magdeburg

Und was soll nun geschehen?

Unserer Meinung nach diirfen und sollten wir das N-Problem
nicht zerreden! Das hilft niemandem, weder dem Kombinat in
Sonneberg noch den N-Freunden. Wiirde in diesem Betrieb
die N-Produktion aufrechterhalten und méglicherweise wei-
ter ausgebaut werden, ginge dies aufgrund der derzeitigen
Situation und Struktur nur zuungunsten der NenngroBe HO.
Also wiirde zwar ein Loch gestopft, ein anderes aber aufgeris-

sen werden!

Deshalb sind realistische Losungswege gefragt. Vielleicht
gibt es Leser unserer Zeitschrift, die noch vorhandene Werk-
zeuge libernehmen und die Produktion als Gewerbetreibende
weiterfiihren kénnen. Die Bedingungen hierfiir sind in der
DDR angesichts der Wende denkbar giinstig. Hinweise und
Gedanken dazu sind jederzeit gefragt. Gute Ratschlidge an die
bestehende Industrie niitzen reichlich wenig.
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Hans-Joachim Ewald (DMV), Berlin

Ein Gbs
als TT-Modell

Im Bahnhof Malchow (Meckl.) ent-
deckte ich vor einiger Zeit mehrere
Gbs-Wagen mit holzernen Seiten- und
Stirnwanden. Bald war mir klar, daB ich
eine Raritdt gefunden hatte, deren Tage
sicherlich gezéhlt waren. Mein Ent-
schluB stand sofort fest: Ein Modell
muf gebaut werden.

In den NenngréBen HO und TT gibt es
gute Gbs-Wagen-Modelle. Der Umbau
eines Industriemodells ist zwar relativ
einfach zu bewerkstelligen, aber sehr
zeitaufwendig.

Zunichst wird der Wagenkasten vom
Unterteil abgenommen. AnschlieRend
werden die Liftungsklappen entfernt
und so zurechtgefeilt, dal man sie
ohne Halterung wieder einkleben kann.
Dann sind von einem zweiten Gbs-Wa-
gen ebenfalls die Luftungsklappen abzu-
bauen, um insgesamt acht geschlos-
sene Luken zu erhalten. Beim Vorbild
sieht man diesen Wagentyp ohnehin
fast nur mit geschlossenen Luken. Nach
dieser Arbeit werden mit einem schar-
fen Messer — besser ein Skalpell — die
Felder zwischen den U-Profilen ausge-
schnitten. Dabei ist unbedingt auf sau-
bere Schnitte zu achten; die Profile diir-
fen auf keinen Fall beschadigt werden.
Das trifft auch auf die Unterkante des
Dachs und den Léngstrager zu, der er-
halten bleiben muB. Alle Schnittkanten
und die Ecken werden nun mit einer
Schliisselfeile sauber und glatt gefeilt.
Diese Arbeiten sind an den 16 Seiten-
wand- und den sechs Stirnwandfeldern
sowie an beiden Tiren auszufiihren.
Beim TT-Modell ist unbedingt darauf zu
achten, daR die Rasternasen nicht ab-
brechen. Jetzt werden von einem nicht
mehr benétigten Modellbahnwagen
zwei U-Profile zurechtgeschnitten, glatt
gefeilt und genau in die Mitte der Tiren
eingesetzt. AnschlieRend baut man die
hélzernen Felder ein. Hierfiir empfiehlt
es sich, diinnes Sperrholz zu verwen-
den, es genau einzupassen und die Fu-
gen einzuritzen. Fir die Nenngréfe HO
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kann man sicherlich kleinste Leisten zu-
schneiden und einzeln einsetzen. Mit
den Seitenwénden werden auch die Liif-
tungsklappen eingebaut. Zum Kleben
eignen sich Saladur oder PVAC-Kalt-
leim. Zur besseren Stabilitét sollte man
innen eine diinne Leiste befestigen.
Nun miissen nur noch die Gesténge der
Liftungsklappen, die Tirriegel und
Griffe aus dinnem Draht nachgebildet
und angeklebt werden. Diese Teile sind
mdglichst mit Ligament-F-Sekundenkle-
ber anzubringen. Der auf dem Holz zer-
laufende Klebstoff versiegelt gleichzei-
tig dessen Oberflache. Sind alle Klebe-

1
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1 Der Gbs-Wagen in Holzbauweise, wie er auf
dem Bahnhof Malchow (Meckl.} vorgefunden
wurde. Deutlich erkennbar ist die geteilte Tur, die
bei den Gbs-Wagen in Stahlbauweise keine Mittel-
strebe aufweist. Der Wagen entspricht in seinen
Abmessungen denen, die gegenwartig bei der
Deutschen Reichsbahn im Einsatz sind.

stellen getrocknet, kann der Wagenka-
sten wieder auf das Fahrgestell gesetzt
werden. Das Modell wird noch gestri-
chen und beschriftet. Als Anstrich eig-
net sich Alkydvorstreichfarbe mit einem
Schu Alkydlack. Diese Mischung gibt
dem Modell einen matten Glanz. Natiir-
lich sieht der Wagen besser aus, wenn
er kinstlich gealtert wird.

Jeder Modellbahnfreund sollte den Wa-
gen gemal seinen Mdoglichkeiten be-
schriften. Leider gibt es noch immer
keine fur diese Zwecke passenden Ab-
reibebuchstaben. Sie wéren vielen Mo-
dellbauern eine groRe Hilfe.

2 Das Anschriftenfeld des Gbs-Wagens. Aus der
Nummer ist ersichtlich, daB der Wagen aus der er-
sten Bauserie stammen muB.

3 Das rohbaufertige Modell. Deutlich sind die
Drahtnachbildungen der Gestinge fir die Liftungs-
klappen zu erkennen. Der Zettelkasten stammt von
einem anderen Wagen, flachgefeilt und aufgeklebt.
Fotos: Verfasser
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Fiir den Viehtransport
im Modell

Die Ladebriicke fir GroBvieh nach
Blatt 67 der Musterzeichnungen fiir In-
ventarien der Preufischen Staatseisen-
bahnen (1908) befand sich friiher auf je-
dem Bahnhof, wo von einer Vieh- oder
Seitenrampe aus GroRlvieh ver- oder
entladen wurde. Mit ihr wurde die
Licke zwischen Rampe und Wagenbo-
den tiberdeckt. Abb. 1 zeigt das Gerét
im MaBstab 2:1 fiir NenngroRe HO. Fir
die Nachbildung geniigen einige Sperr-
holz-. bzw. Holzfurnierreste, komplet-
tiert mit Winkelprofilen aus Metall oder
Karton.

Einige weitere notwendige Geréte fir
die GroBviehverladung bzw. den -trans-
port zeigt Abb. 2 im MaRstab 2:1 fiir die
NenngréRe HO. Grundlage dafiir bildete
das Blatt 43 der Musterzeichnungen fiir
Geriite der Reichseisenbahnen, Zweig-
stelle PreuRen-Hessen von 1920. Der
Zweck des Gitters ist aus der Bezeich-
nung schon ersichtlich. Das Vorsatzgit-
ter wurde von innen hinter den gedffne-
ten Schiebetiiren befestigt. Bei begleite-
ten Viehtransporten dient der Vorlege-
baum dem gleichen Zweck. Auch hier-
fir gentigen Holzfurnierreste fir eine
vorbildnahe Nachbildung.

Die Ladebriicke fiir Kleinvieh, zu ver-
wenden bei doppelbédigen Viehwagen,
wurde nach Blatt 66 der Musterzeich-
nungen fiir Inventarien der PreuBischen
Staatseisenbahnen hergestellt. Abb. 3
zeigt die Ladebriicke im MaRstab 2:1 fiir
die NenngréRe HO. Aus wenigen Sperr-
holz- bzw. Holzfurnierresten laBt sich
auch dieses Gerit leicht nachbilden und
kann auf jedem Bahnhof beriicksichtigt
werden.

Text und Zeichnungen:

G. Fromm, Erfurt

Bezirksvorstand Erfurt
Sonderfahrt am 17. und 18. Februar 1990 von Erfurt nach
Pappenheim und zuriick Gber Zella-Mehlis - Schmalkal-
den mit den Lokomotiven 01531 und 94 1292 sowie Bag-
Wagen. Voraussichtliche Abfahrt in Erfurt zwischen 6.00
Uhr und 6.30 Uhr. Ankunft in Erfurt etwa 18.30 Uhr. Teil-
nehmerpreis: Erwachsene 41,- Mark, Kinder (6-10
Jahre) 23,60 Mark, DMV-Mitglieder 36,- Mark, jeweils
mit iImbiBbeutel und Programm, weitere ErméBigungen
sind nicht méglich, Freifahrscheine haben keine Giltig-
keit. Teilnahme von Kindern nur in Begleitung Erwach-
sener miglich, Getrinke- und Souvenirverkauf im Zug.
Fahrkartenbestellung nur per Postanweisung unter An-
gabe des Fahrtags (wenn Ausweichtermin méglich, bitte
geben) und der gewiinschien Kartenzahl (Erwach-
sene, Kinder, DMV-Mitglied) bis 31. Januar 1990 an
DMV, AG 4/70 Jena, Wilhelm-Pieck-Str. 32, Jena-Lobeda,
6902.
Anmeldungen von DMV-Mitgliedern bitte als Sammel-
bestellungen. Die Teilnehmerkarten werden bis zum
12. Februar 1990 zugeschickt. Rekl 1 iber nicht
ordnungsgemil erhaltene Fahrkarten kénnen nur bis
zum Fahrtbeginn geltend gemacht werden.
Auslindische Inter haben die Mbglichkeit, an
dieser Fahrt Ober das Reisebiiro der DDR-G Idirek
tion, Alexanderplatz 5, Berlin, 1020, teil h

Musterzeichnungen £ Inventarien . Blat! 67
der Preuss srearurmbahmolq
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Wolfgang Hanusch (DMV), Niesky

Wertungen, Ergebnisse
und Aspekte

~me” berichtet vom XXXVI. Inter-
nationalen Modellbahnwettbewerb
1989 in Brno (ESSR)

Das 150. Jahr der Er6ffnung der ersten
Eisenbahn auf dem Gebiet der heutigen
Tschechoslowakei wurde gebihrend in
unserem Nachbarland gewiirdigt (s. a.
.me” 10/89 Seiten 10 u. 11 sowie 12/89
2. Umschlagseite). Aus diesem Anlaf
fand auch der XXXVI. Internationale
Modellbahnwettbewerb vom 22. bis
24. September 1989 in Brno statt. Daran
schioB sich eine groBe Modellbahn-
Ausstellung vom 9. Oktober bis 11. No-
vember 1989 ebenfalls in der Messe-
stadt Brno an. Eine grofle Zahl von Mo-
delleisenbahnern aus der Sowjetunion,
der Volksrepublik Polen, Berlin (West),
der Republik Ungarn, der Deutschen
Demokratischen Republik und dem Ver-
anstalterland hatten insgesamt 157 Mo-
delle eingesandt. Die Modelleisenbah-
ner bewarben sich wiederum um die
Anerkennung ihrer Modellbauleistun-
gen durch die internationale Jury.

Unter dem Vorsitz von Dezider Selecky
arbeiteten in dieser Jury mit:

Milo Kratochvil CSSR,

JiFi Polak CSSR,
Peter Pohl DDR,
Siegfried Brogsitter DDR,
Ryszard Pyssa VRP,
Janusz Gorczyca VRP,

Jiri Indra UdSSR,
Jefgenij Sklarenko UdSSR,
Zoltan Razgha Ungarn und
Rezsd Prokay Ungarn.

Modelle und Preise nach Lindern

Vor diesem Gremium stand die verant-
wortungsvolle Aufgabe, alle Exponate in

15 Wettbewerbsgruppen nach den Kri-
terien MaRstab, Qualitat, Funktion (so-

weit Bedingung) und Besonderheiten zu
bewerten und die besten Modelle zu
bestimmen.

Gemal der internationalen Bedeutung
des Wettbewerbs waren die anspruchs-
vollen Bedingungen fiir die Preisver-
gabe festgelegt worden. Danach wurde
auch konsequent verfahren. Immerhin
waren 96 Punkte fiir einen 1. Preis, min-
destens 92 Punkte fir einen 2. und 88
Punkte fiir einen 3. Preis erforderlich.

1

Nach dreitigiger angestrengter Arbeit
stand dann das Ergebnis fest: 44 Mo-
delle, das sind 28 % der eingesandten,
hatten Preise erhalten. In den Tabellen
sind die Ergebnisse in der Zusammen-
fassung und im einzelnen dargestellt.
Vergleicht man Teilnahme und Ergeb-
nisse des XXXVI. Internationalen Mo-
dellbahnwettbewerbs mit den vorange-
gangenen Wettbewerben, so bleibt fest-
zustellen, daR in der Beteiligung eine
konstant gute Resonanz zu verzeichnen
ist. Demgegeniiber muBte aber-ein wei-
terer Riickgang in der Qualitdt festge-
stellt werden. Nur ein erster Preis und 1

Teilnehmer- Anzahl der 1. 2. 3. Anerken- . Summe
land Modelle Preise  Preise  Preise ' nungs- ;
* preise

CSSR - == 35 2 1, 3 16
DDR 50 % bt 7 8% 16
Polen 18 4 4
Berlin (West) 9 2 2

- Sowjetunion 18 2 4 B
Ungarn 27
Summe 157 1 1 29° 3 44 -
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1 Lok 93 374 (HO) von M. Gottschewsky, Katego-
rie A 3, 84 Punkte und Haltepunkt GroR Quassow
(HO) von |. Schildhauer (Kategorie F, 86 Punkte
(beide DDRY, ,zusammengestellt” als Diorama

2 Rangiertriecbwagen ET 168 043 der Berliner S-
Bahn (1) von H.-}. Maruhn, Kategorie A 1, 85 Punkte

3 Lok 486.005 der CSD (TT) von |. Pietrik (CSSR),
Kategorie A 1, 89 Punkte, 3. Preis

4 Lok 344.147 der CSD (HO) von M. Miroslav
({CSSR), Kategorie A 2, 83 Punkte

5 Lok 203501 der MAV (HO) von |. Csakvari
(Ung.), Kategorie A 3, 88 Punkte

Fotos: Albrecht, Oschatz (1 und 2); D. Selecky,
Bratislava (3 bis 5)
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11 zweite Preise, aber 29 dritte Preise
wurden vergeben. Hinzu kamen 3 Aner-
kennungspreise, wovon Junioren 2
Preise erhielten.

Betrachtet man die einzelnen Wettbe-
werbsgruppen, so war die Kategorie A
(Triebfahrzeuge) mit 75 Exponaten
(47,8%) am starksten besetzt. Mit 21
Preisen (47,7 %) konnte hier zugleich
das beste Niveau festgestellt werden.
Dagegen konnten in der Kategorie B
(Sonstige schienengebundene Fahr-

zeuge) von den 53 Exponaten (33,8 %)
nur 12 (27,3 %) einen Preis erhalten. In
den Kategorien C bis F gab es 29 Mo-

zu Techniken und Technologien zwi-
schen den Modellbauern der Katego-
rien A und B intensiviert werden. Dann
sind auch in der Kategorie B kiinftig ho-
here Leistungen zu erwarten.

Der XXXVI. Internationale Modellbahn-
wettbewerb in Brno brachte fir die
kiinftige Arbeit eine Reihe wichtiger Er-
kenntnisse, die auf der AbschluBbera-
tung bereits angesprochen, aber noch
nicht endgiiltig verabschiedet werden
konnten. Dazu gehort die Aktualisie-
rung der ,Richtlinie zur Vorbereitung
und Durchfiihrung des Internationalen
Modellbahnwettbewerbs”. Ein Entwurf

delle (18,5 %) zu bewerten und 11 Preise
(37,9 %).

Zusammenfassend bleibt festzustellen,
daB insbesondere die Qualitdt der Aus-
fuhrung bei vielen Modellen und insbe-
sondere in der Kategorie B zu einer rela-
tiv niedrigen Bewertung fiihrte. Farbge-
bung und Beschriftung beeintrachtigen
die ansonsten vorbildlich gefertigten
Modelle empfindlich. Gerade auf die-
sem Gebiet ist in der Breite noch mehr
solides Konnen gefragt. Da diese Dis-
krepanz in der Kategorie A kaum sicht-
bar war, sollte der Erfahrungsaustausch

?F;?':ﬁ_-" _-_F&ﬂ;:ﬁ:—-r‘?;_{:'; 7
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liegt den Verbanden der CSSR, Polens,
Ungarns, der DDR sowie dem Modell-
bahn-Klub in Moskau bereits zur Stel-
lungnahme vor. Exakie Dokumentatio-
nen zu den eingesandten Modellen ge-
winnen mit der zunehmenden interna-
tionalen Breite fir den Nachweis der
Vorbildtreue eine noch groRere Bedeu-
tung als bisher. Das gilt fur alle Katego-
rien. Dabei geht es jedoch nicht darum,
fur die Anfertigung der Dokumentation
eventuell einen Aufwand betreiben zu
miissen, der kein vertretbares Verhalt-
nis zum Herstellungsaufwand des Mo-

dells selbst beinhaltet. Hierfiir ist ein
Schema in der Diskussion, das dann al-
len potentiellen Interessenten am Mo-
dellbahnwettbewerb zugédnglich sein
wird.

Im Interesse eines qualifizierten Interna-
tionalen Modellbahnwettbewerbs ist es
erforderlich, daR kiinftig ein Modellei-
senbahner nur noch in jeder Kategorie
mit einem Modell teilnimmt. Bei der
Preistragerermittlung wird, soweit die
Leistungen dem entsprechen, bereits
von jeher nur das jeweils bestplazierte-
ste Modell eines Einsenders in der je-
weiligen Wettbewerbsgruppe beriick-
sichtigt.

Kiinftig kommt es also einerseits zu ei-
ner Reduzierung der Anzahl der Mo-
delle im Rahmen des internationalen
Wettbewerbs, andererseits verbessert
sich dadurch aber dessen Objektivitat.
Da nunmehr fiinf Lander in der interna-
tionalen Jury vertreten sind, ist zu iber-
legen, inwieweit bei Ermittlung der Lei-
stungen z.B. das im Skispringen be-
wihrte Prinzip der Benotung auch im
Modellbahnwettbewerb ~ angewendet
werden kann. Im Klartext heiBt das, die
beiden Extremwerte nach oben und un-
ten werden gestrichen, und aus den
brigen wird die Punktzahl fir das Mo-
dell ermittelt. Damit kdnnte die jetzige
Plazierungskennziffer entfallen. Fiir die-
ses Bewertungsprinzip muR die Jury je-
doch stets Vertreter aus mindestens
funf Landern bzw. Verbianden umfas-
sen.

Erneut bestatigt wurde das unbedingte
Erreichen der Internationalitdt in allen
Wettbewerbsgruppen und damit das
Recht der Jury, die Wettbewerbsgrup-
pen dementsprechend zu ordnen.
Selbstverstandlich gilt dafir der Grund-
satz moglicher Vergleichbarkeiten der
zusammenzufassenden Exponate.
Wenn die in der AbschluBeinschéatzung
vorgebrachten Standpunkte und Argu-
mente auch vielfdltig und differenziert
waren: In ihrem Kern orientierten sie
alle auf ein hoheres Niveau und eine
groBere Attraktivitat des Internationalen
Modellbahnwettbewerbs.

Von den Freunden der Modellbausek-
tion der SVAZARM und insbesondere
des Klubs der Modelleisenbahner in
Brno mit Karel Kron an der Spitze war
die Jurytagung organisatorisch gut vor-
bereitet worden und fand unter sehr gu-
ten Bedingungen statt. Deshalb verab-
schiedeten sich auch alle teilnehmen-
den Delegationen von ihren tschecho-
slowakischen Freunden und Gastge-
bern mit groBer Herzlichkeit, Dankbar-
keit und vielen guten Wiinschen.
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modell |
bahn LSl

Ergebnisse des XXXVI. Internationalen Modellbahnwettbewerbs 1989

Modellbezeichnung Einsend: Land  Punkte Platz Preis Modellbezeichnung Einsender land  Punkte Platz Preis
Kategorie A1/11, 0, § Kategorie B1/H0, TT
Ran%:ertriebwagan dachs. Flachw. Rimmp - Neumann, Manfred DDR 93,4 852
S-Bahn Maruhn, Hans-Joachim DDR . 85,4 12 sichs. Di 74 Schroter, Ullrich DDR = 824 30
Dampflok séchs. v Eitze, Hans-Joachim DDR 84,8 13 Dampfkran Kohlberg, Horst DDR 890 14 3
Schmalspurdiesellok Brejlak, Witold VAP 89,6 B3 Nostalgiezug der MAV  Fekete, Lajos Ung. 786 39
StraBenbahnbeiw. Kercza, Raroly Ung. 76,2 49
Kategorie A1/ HO Plattformw. Adamczyk, Patrycjusz VR 77,6 45
2achs. Personenw, Be  Kapucza, Peter CSSR 91,2 1 3
K® 0200 Schildhauer, Jan u. 2achs. G-Wagen Zir Banka, jan CSSR 82,5 3
Giinther, Thomas DDR 84,6 52 2achs. Personenw. Ci Rydavy, Jan CSSR 83,0 32
E0422 . Waeller, Rolf DDR 94,2 17 2 2achs, Personenw. Ci Vaca, Lubor CSSR - 82.4 38
ETA 179001 Lehnert, Ginter DDR 878 49 KB 4 ; Markmann, Andreas DDR 82,2 33
Schienenbus Sommer, Eyke DDR 82,0 76 ;
94 2076 Demmig, Albrecht DDR 904 28 -3 :
97401 DreiBiger, Detlef DOR 96,8 7 1 Flachwagen SSI Kéln  Berndt, Klaus-Dieter DDR 792 71
99778 Lohs, Peter DDR 802 32 3 Kesselwagen Kunzelmann, Wolfgang DDR 8 65
Dampflok séichs. HV Kohlisch, Heinz DDR  87.6 45 MeBwagen 5 il Réndler, Hans-Dieter
Damgoﬂolgc MAV DV 4 Fekete, Lajos Ung. 854 62 i Groth, Uwe | DDR 92,6 gy BT
Straflenbahn BKV 1 Kercza, Karoly Ung. 69,4 97 2achs. Personenw. Bx  Csonka, Laszlo Ung. 760 84
Triebwagen Major, Attila Ung. 700 84 2achs. Personenw. Bx  Csonka, Laszlo . Ung. 758 88
MAV 301 Psora, Mihdly Ung. 856 54 2achs. Gepéckw. Dnz  Sziics, Zoltan Ung. 714 98
MAV 342 067 Csakvdri, Janos Ung. 668 103 2achs. Personenw. Bn  Sziics, Zoltan Ung. = 69,2 92
MAV 203501 Csakvéri, Janos Ung. 754 88 2achs. G-Wagen MAV  Sziics, Zoltdn Ung. 748 82
Amerik. Schmalspurlok  Rostowcew, Nikolai UdSSR 78,2 73 dachs. Flachwagen SZD  Prochorow, Igor UdSSR 77,2 74
€sD 456.0 Polivka, Viclav CSSR 904 23 3. dachs. G-Wagen S2D  Prochorow, Igor UdSSR 820 59
€S0 354.0 Papousek, Véroslav CSSR 91,4 28 1. Zellenwagen Kaminski, Andrze] VRP  80.6 62
CSD E458.0 Skolnik, Anton CSSR 89,8 36 3. Gleisstopfmaschine Uzieblo, Mariusz VRP 76,0 72
EHok B5 EQ ATM Visek, Miroslav CSSR -~ 86,4 55 2achs. Flachw. Erfurt Herper, Giinter VRP 872 36
CSDM273.1 Méfitka, Vaclav ~  CSSR 874 54 2achs, Kesselwagen Herper, Glinter VRP 862 35
Draisine Kapucza, Peter CSSR 844 68 3achs. G-Wagen Stettin Herper, Giinter VRP '87.4 37
Km A1/TT.N 2achs. Personenw. Ok Prochorow, Igor UdSSR 89,0 28 3.
i gc:s. iﬂhhﬂ?ﬂ@“ Nirnb. Herper, ggnter g:; gg,g gg 3.
% chs. Kesselwagen Herper, Glnter A ‘3
?‘?g?ﬂ;‘gﬂg fg;llgﬁx{:‘;’md SESRSR g‘;; ﬁ 3 Schneescbleudwzg Kapucza, Peter CSSR .864 29 3.
&S0 486.005 Pietrik, jroslav €SSR = 89.4 19 3 ggglﬂ:. PGe-w:m;:w. Bi Polivka, Vaclav CSSR 89,0 2823,
€SD310.121 Zelenka, Jifi SSR 884 23 3 S, oY Glarsit: Fana ODR. 854 45
gsn M 134.001 SIm:nlrtl, Viclav SSR 932 12 2. p- ] :
SDM131.1 Mahel, lvo SSR 814 36 B2/7TT
43001 - Kshler, Wolfgang DDR 950 8 2 st
BR89.2 Giese, Dieter DDR 820 W7 4ac:s. rlaﬁhw. Samms ge Il;lh, Frank DDR 868 13
3achs. Bahnpostwagen ahm, G. DDR 86,8 14
& i v R |
; Kinowagen sapd, Andras ng. A’ 29
gg ﬁg gfg;ﬁ::lheﬁlgﬁl gg: g-”;: :.:g 3 Heizkesselwagen Letenyei, Tamés gn . 706 35
583039 Bienek, j'ﬂrgen DDR ' 832 A 2achs. Personenw. Bi Mahel, ivo S5R BOG 5. 43
5 306 \s,:mgo en " DOR 28 12 2 dachs. Behiiterw. Raj  Leba, Tomés CSSR 854 18
01114 ¢ n 0 44 Kategori fHO,TT
32 053 glﬁcknea agdreas DDR 850 . 50 el /£
1791 linter, Ger: DDR - 828 - .62 Speisewagen WR60 Rudat, Werner DDR 878 16
74249 Beckert, Thomas DDR 844 . 48 G?Waqengsel:hmglxpur Sziics, Zoltan Ung. 71,2 45
SVT Kaln Jecob, Wolfgang ODR - 834 €6 2achs. Per C Kaminski, Andrzej VRP 862 23
Zweiwegefahrzeug Dr. Thierbach, Wolfgang DDR ~ 832 = 63 2achs. G-Wagen  Kozik, Roman VRP 862, 26
Triebwagen MAV AB Csonka, Laszlo Ung. 78,8 B2 2achs. G-Wagen Kdnh  Kozsk, Roman VRP 85 27
StraBenbahn BKV Rudnay, Béla Ung. 732 101 2achs. O-Wagen Essen  Herper, Giinter VRP 86,8 23
MAV M 44 017 Lotenyei, Tamés Ung. = 728 100 2achs. WeinfaBwagen  Herper, Giinter VRP 864 22
BR24 Filatow, Wiadimir UdSSR 862 50 2achs Rihlwagen Herper, Giinter VRP 806 733
i Lzieblo, Mariusz VRP 834 T65 Schlafwagen FS Csap6, Andréas Ung. 816 36
R 56 Uzieblo, Mariusz VRP 79.4 68 "
CSD T 478.3219 Vajsochr, jozef CSSR.o#28 . W 2 - Kategorie C P
CSD33a1 Visek, Miroslav SR 834 70
CSDT211.0 Hriiza, Miroslay SSR 81,8 74 EG Bukwald Brejlak, Witold VRP 88,4 21 3.
$ZDC 245 Suchorukow, Stanisl. UdSSR 89,0 24 3. - Wasserkran Brejlak, Witald VRP 87,6 23
MAV V 42501 Domonkos, Andrés Ung. 81,0 752 Stellwerk Pachtmann, Torsten DDR 79,4 45
Bahnsteig-Abort Hoyer, Frank DDR 858 27
Kategoris A 2/TT : Bahnwrierhaus Le.::es',l Viastimil SSk g}fg o3
Hp. Sthitez Dohnal, Martin % nerk.
K& 100017 Gierhan, Uwe DDR 89,8 8= 3; Gliterschuppen Vaca, Lubor SR B3.6 37 Anerk.
BR 55 Buschan, Roland DDR 89,4 14 3. Hp. Tomice Matlocha, Tomés SR 79,4 49
52f142 Uhimann, Ralf . ~DDR. 948 5 2 Elsenbahnbriicke Smid, Jifi SR 780 57
MAV 520 075 Farkas, Tibor Ung. 750 39 EG Kriiden Preetz, Friedhelm DDR 862 23
ST - R B S S i
MAV M 62222 Letenyei, Taméas Ung: 69,2 44 Kafow Iepplrdy, Lacions SN2 1 38
€SD524.1 mak, Milan CSSR 81,8 28 Kategorie D
CSD E469.2 Blaha, Frantifek CSSR 830 . 29
’ = Besandungsturm Schulz; Ulrich . DDR 91,8 9 3.
Katagorie A 3/H0 omhuh:tg?;fl Filatow, Wiadimir Udssk 758 28
; Formsignal 2fl. ngel, Tomasz A
93374 Gottschewsky, Matth. - DDR 83,7 30 m,.m'?w,mp,n Stangel, Tomasz © VRP 90,0 9 3
s e s S B1 E O Nelewh  Cdom & oz
g; mo o rﬂ;‘ala. il BER 848 b Lichtsignal Husek, Stépan SSR 754 22
DT . Prochorow, Igor SSR 84,0 36 Kategorie E
SZDTE Prochorow, lgor UdSSR 86,8 26
S$ZD TEP 10 Rubcow, Alexander UdSSR 81,2 46 ¢s2 Kosow, Alexander !
§2D52 Filatow, Wiadimir UdSSR 87,6 25 Krawtschenko, Andrej  UdSSR 64,6 19
$2DOw Uljancew, Ewegenij UdSSR 90,6 10 3. PKP Ty 42 Jarzina, Jan VRP 76,2 12
PKP Tkt5 Jarzina, Przemystaw VRP 77,0 57 TGV Isotow, Alexander UdSSR - 73,4 12
BRO3 Kaminski Andrezej €SD T419.0 Banko, jan CSSR 87,8 7 Anerk.
Etmanowicz, Andrzej VRP 78,4 57
B SR MB, Wo8 e
5 oudek, Véros| SSR . B6,
¢ Y ¥ Station Lizard head Waunsch, Dietmar DDR 90,8 18 3.
Kategorie B 1/11;, 0, S - Bahnhof Pustinj - Moskalew UdSSR 93,2 10 2.
Wasserturm Prochorow, Igor UdSSR 92,8 10° 2.
Rollwagen Scheidler, Karl DDR 86,8 15 Bahnhof Veltruby Javolrek, Ladislav CSSR 888 2.
Bettgestellwagen Mildner, Michael DDR 944 52 Hp. GroB Quassow Schildhauer, jan DDR - 86,0 25
2achs. Kithiwagen Csatlos, Lorand Ung. 79,6 25 Wasserturm Moskalew UdSSR 86,2 22
2achs. G-Wagen Brejlak, Witold v 88,2 14 3. Gleisbaurotte Decker, Rolf DDR 79.8 34
2achs. Flachwagen Brejlak, Witold VRP 86,6 ‘16
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1 Lok MAV
DV 4 1164 (HO)
von L. Fekete
(Ungarn),
Kategorie A1,
85 Punkte

2 Personenwagen
Be (HO)

von P. Kapucza
(CSSR)

Kategorie B 1,

3. Preis, 91 Punkte

3 SZD-Lok
TEP 10 (HO)
von A. Rubcow
(UdSSR),
Kategorie A 3,
81 Punkte

4 Ellok 85
EQ ATM (HO
von M. Videk
(CSSR),
Kategorie A 1,
86 Punkte

5 §ZD-Lok

C 245 (HO)

von St. Suchorukow
(UdSSR),

Kategorie A 2,

3. Preis, B9 Punkte

Fotos: D. Selecky,
Bratisiava
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1 Lok 57 206 (HO)
von |. Veit (DDR),
Kategorie A 2,

2. Preis, 93 Punkte

2 Zweiwegefahr
zeug (HO) von

Dr. W. Thierbach
(DDR),

Kategorie A 2,

83 Punkte

3

3 E0422(HO)

von R. Weller (DDR),
Kategorie A 1,

2. Preis, 94 Punkte

4 Lok 97 401 (HO)
von D. Dreifliger (DDR)
Kategorie A 1,

1. Preis, 97 Punkte

Fotos:
Albrecht, Oschatz




